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OZET

Uluslararas: ticaret, herhangi bir is anlagmasinda oldugu gibi son derece riskli bir girisimdir. Ticaret
riskleri dogru ve diizgiin bir sigorta temin etmek suretiyle asgariye indirilebilir. Ticari esya veya emtea,
ticaretin konusudur. Hemen hemen her sey, emtea sigortasinin konusu olabilir. Dis ticaret iglemleri, hem
emtea sigortast ve bunun kimin sorumlulugunda olacagi hususunu kapsar. Bu sorumluluk, ihracat¢1 ve
ithalatg1 arasinda paylasilabilir ya da sadece tek birisi tarafindan iistlenilir. Bu sekilde bir sigorta
sorumlulugunun paylastirilmasi, dis ticaret sozlesmesinde de kayit altina almmasi gerekir. Taraf
sozlesmede sigorta sorumlulugunu agikc¢a paylasimi agik bir sekilde diizenlememisler ise, bu takdirde,
uluslararast emtea satislarina dair faaliyetlerde gegerli teamiiller geregince kabul edilen sartlardan
faydalanilabilir. Uluslararasi emtea satislarina dair faaliyetlere konu en eski sigorta tiirii, emtea sigortasi
(Deniz Emtea Sigortalart) dir. Bu ¢ergevede, isbu caligmada, dzellikle deniz emtia sigortalart bakimindan
(yeri geldikge diger tagima tiirlerine dair mal sigortalarina da deginilmek suretiyle)uluslararasi satiglarda
emtia sigortasinin hukuki agidan 6nemli yonlerinin ortaya konulmasi amaglanmistir.

Anahtar Kelimeler: ICC Enstjtii Emtea Klozlari: "A", "B", ""C"; KamyonKlozu; Deniz Sigortasi;
Milletlerarast Mal Satimina Iliskin Sozlesmeler Hakkinda Birlesmis Milletler Antlasmast (Viyana
Sdizlesmesi) (CISG) ; Tiirk Emtea Sigorta Genel Sartlari.

INSURANCE OF GOODS IN INTERNATIONAL SALES CONTRACTS

ABSTRACT

International trade is a risky venture as any business deal. The risks of commerce can be minimized by
being properly insured. The merchandises or goods are the things of trade. Almost everything can be the
subject matter of the cargo policy. The insurance of foreign trade operations includes the property
insurance and the insurance of liability. The responsibility part can be divided between the exporter and
the importer or carried out by the one side only. Such apportionment of liability must be registered in the
foreign trade contract. If the sides do not determine the clear distribution of insurance duties in the
contract, they can take advantage of the terms accepted in the practice of the international sale of goods.
The oldest type of insurance, which accompanies the practice of the international sale of goods, is the
insurance of cargo (Marine Insurance). In this context, this study is aimed to review and determine the
key legal aspects of the cargo insurance on the international sales, in particular from the marine cargo
insurance’s aspect (and time to time by addresing the cargo insurances for the other transportation type).

Key Words : ICC Institute Cargo Clauses: “A”, “B”, “C”; land transiit clause; marine insurance;
United Nations Convention On Contracts For The International Sale Of Goods (Viyana Convantion)
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GIRIS

Uluslararas1 emtia/mal satiglari, bizatihi kendisi maliyetli bir ugrastir. Mallarin
tedarik zincirinde tasinmasina/hareketine dahil olan bir ¢ok taraf, gecikme, zarar
veya ziyan durumunda sorumlulugunu sinirlandiracak sekilde faaliyetini
yiirtitmektedir. Bu nedenle, tacirler mallarina dair gecikme, zarar veya ziyanina
karsilik sigorta temin etmeleri gerekir.

Ancak bu sigorta kimin tarafindan ve kimin i¢in satin alinacagi, diger yandan uygun
bir maliyetle ancak ihtiyaclara tam olarak cevap verebilecek kapsam ve igerige sahip
poligenin alinmasi son derece 6nemlidir.

Sigorta ve sigorta sirketinin farki da ancak hasar noktasinda anlasilabilmektedir.
Oysa sigorta sozlesmesi taraflari igin, hasar siireci aslinda policenin yazimi
asamasinda baglamaktadir. Bunun kisaca anlami, poligenin en bastan en dogru
kapsam ve igerikte alinabilmesidir. Ornegin, standart sigorta sdzlesmelerinde,
genellikle, grev, isyan ve savas gibi durumlar teminat disinda yer almaktadir.
Bunlarin teminat kapsamina alinabilmesi, olduk¢a pahali 6zel sayida sinirh ilave
teminatlar ile miimkiin olabilmektedir. Cok yaygin olarak karsilagilan “Tim
Riskler” (“All Risks”) sigorta teminatinda dahi, ismine ragmen sadece, hirsizlik,
asirma, teslim edilmeme, yiikkleme-bosaltma, istif, hava kosullar1 ve su hasarlarindan
kaynaklanan zarar ve ziyan i¢in teminat verilmektedir. Ne savas, isyan ve grev ne de
malin tabiatindan (inherent) kaynaklanan riskler, gecikmeden kaynaklanan kayiplar
veya usule uygun olmayan ambalajlamadan kaynaklanan kayiplar igin teminat
verilmemektedir.

Diger yandan uluslararasi bir nakliyeci de, keza 6rnegin bir FOB satisa konu
tasimayi listlenmeden dnce sigorta teminatlarinin detaylarna vakif olmasi son derece
onemlidir. Ornegin deniz sigortalarinda, deneyimsiz veya uzman olmayan bir
nakliyeci tarafindan kolayca vakif olunamayacak hiikiim ve sartlar1 igermektedir.
Ornegin, “baratarya” (“barratry”) geminin kaptam veya miirettebatimin kasitli ve
kusurlu hareketlerine iligkindir.

Emtea sigortalari, bagli basina bir tez ¢aligmast olabilecek derecede kapsamli bir
konu olmakla birlikte, bu konuda yazili yayinlarin sinirli sayida olusu nedeniyle, bu
sigorta ile ilgili olanlara bir yol gosterici olabilmesi diisiincesiyle, isbu ¢alismamiz,
ozellikle uygulamada ¢ikan sorunlar ve yargi kararlari da géz Oniine alinarak, emtea
tagima tiirleri ve sigorta iligkisi, sigortanin teminat kapsami, smirlari, hasar ve riicu
stireclerindeki 6nemli hukuki noktalara deginmek suretiyle sinirlandirilmistir.

Diger yandan, tasima tiirlerine (deniz, kara, hava, demiryolu gibi) gore detayda
ayrigabilen uygulama ve hukuki diizenlemeler bulunmakla birlikte, ishu ¢alismada,
ozellikle deniz emtia sigortalari bakimindan (veri geldikce diger tasima tiirlerine
dair mal sigortalarima da deginilmek suretiyle)uluslararasi satislarda emtia
sigortasinin hukuki acidan énemli yonlerinin ortaya konulmasi amaglanmistir.
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1. Uluslararasi Emtia/Mal Satimlarinda Sigorta

Emtea sigortalarina konu emtia/mal; kara, hava, demiryolu veya deniz yoluyla
tasimaya konu yiikleri igerir. Bu tiir sigortalar en basit sekliyle, kazaen ugranilan
zararlar ve diger riskleri icerir. Buna karsilik, diger tarafta en genis haliyle,
yiiklemeden veya ihmalden kaynaklanan zararlar, hirsizlik gibi genis bir yelpazede
olaylar i¢in giivence veren Kapsamli Tiim Riskler (“Comprehensive All Risks
Policy”) poligeleri bulunmaktadir.

Emtea sigortasinin alinmamast halinde, nakliye komisyoncular1 ve tastyicilar
tarafindan tipik olarak alinan zarar, ziyan ve gecikmeden kaynaklanan smirh
sorumluluklarini temin altina alan dar kapsamli bir sigorta ile sinirlt bir giivenceye
sahip olunabilecektir. Bu anilan sinirli sorumluluk ve buna bagl sigorta, uluslararasi
onaylanmis konvansiyonlar ve buna bagli ticari kosullardan kaynaklanmakta olup',
konsimento, hava veya deniz yoluyla tagima senetlerinde yer alan hiikim ve
sartlarinda yer almaktadir.

Uluslararas1 emtia/mal satim sozlesmelerinde emtia/malin sigortalanmasi soz
konusu oldugunda, ICC Enstitli Yiik Klozlar1 giindeme gelecektir. Tasima sirasinda
meydana gelebilecek bir ¢ok olay nedeniyle, sigortanin olmadigi yerde, drnegin
tastyicinin karigacagi ve mallarin yok olmasina veya ¢alinmasina yol agan bir olaya
karigmasi neticesinde, liretim, serefiye veya kar kaybi1 dahil 6nemli maddi zararlar
ile karsilagilabilir. Bunun Oniine gegcilebilmesi veya en aza indirgenebilmesi
anlaminda sigorta 6nem tagimaktadir.

2. Mal Satim Sozlesmelerinde Teslim Sekilleri, Riskin Gegisi ile Sigorta Iliskisi

2.1. Emtia Satimlarinda Riskin Gecgisi

Sozlesmenin imzalanmasi ile teslimi arasinda emtianin kazaen hasarlanmasi veya
kayb1 durumunda, bu hasar veya kayip i¢in kimin (Alic1 veya Satici) uhdesinde
kalacagmin tespiti onem tagimaktadir.

2.1.1. CISG Antlasmast Cergevesinde Riskin Gegisi

2.1.1.1. Emtianin Tagsmmasinda - Satim s6zlesmesi mallarin taginmasini
gerektiriyorsa ve satict mallari belirli bir yerde vermeye mecbur degilse hasar,
mallarin, aliciya ulastirilmasi1 amaciyla, satim sdzlesmesine uygun olarak ilk
tastyiciya verilmesi ile aliciya geger. Saticinin mallari belirli bir yerde tasiyiciya

! Deniz tagimalarinda sorumluluk simirlamalari bakimindan, Hague Visby Kurallari ve Hamburg
Kurallari; Hava tagimalarinda ise, Montreal Konvansiyonu ve Warsaw Konvansiyonu; Karayolu
tasimalari, CMR Konvansiyonu; Demiryolu tasimalarinda, CIM Kurallar1 esas alinacaktir. 6102 sayili
Tiirk Ticaret Kanununda ise, tastyicinin sorumlulugu, sona ermesi ve siirlaria dair hitkkiimler 875. Md.
vd.’da diizenlenmistir.

75



Omer OZKAN / Ahmet KARAYAZGAN

vermesi gerekiyorsa mallarin o yerde tasiyiciya verilmesine kadar hasar aliciya
gegmez. Saticinin mallari temsil eden belgeleri alikoyma hakki olsa bile, bu, hasarin
intikaline etki etmez (CISG 67. Md. 1. Fk.). Ancak mallar, {izerlerindeki ayirt edici
isaretler, tasima belgeleri, alictya yapilacak bildirim veya diger herhangi bir yolla
acikca sozlesmeye tahsis edilmedigi siirece, hasar aliciya ge¢mez (2. Fk.).

Hasarin alictya gegmesinden sonra mallarin zayi olmasi veya zarar gormesi, ziya
veya zarar saticinin bir eyleminden veya eylemsizliginden kaynaklanmadikga,
aliciy1 semeni 6deme yiikiimliliigiinden kurtarmaz (CISG 66. Md.)

2.1.1.2. Emtianin Taginmas: Sirasinda Satilmasi Halinde - Tasima halindeyken
satilan mallara iligkin hasar, satim sozlesmesinin kuruldugu andan itibaren aliciya
geger. Ancak kosullarin hakli gostermesi durumunda, tagima sézlesmesine iliskin
belgeleri diizenleyen tasiyiciya mallarin verilmesi aninda hasar alici tarafindan
iistlenilir. Buna karsilik, satim s6zlesmesinin akdi aninda malin zayi oldugunu veya
zarar gordiigiinii saticinin bildigi veya bilmesi gerektigi hallerde bu bilgiyi aliciya
aciklamamigsa ziya veya zarar rizikosunu satici tagir (CISG Md. 67).

2.1.1.3. Muhtelif Durumlarda - Yukaridaki fikralar kapsamina girmeyen hallerde
hasar, alicinin mallar1 teslim aldig1 anda veya mallari zamaninda teslim almamasi
halinde, malin tasarrufuna hazir bulunduruldugu ve teslim almayarak sézlesmeye
aykir bir davranigta bulundugu andan itibaren aliciya gecer (CISG Md. 69. Md.1.
fk.).

Ancak alicinin, saticinin igyerinden farkli bir yerde mali teslim almasinin
Ongoriildiigii hallerde hasar, teslim borcunun muaccel oldugu ve alicinin, o yerde
mallarin tasarrufuna hazir bulunduruldugundan haberdar oldugu anda intikal eder
(CISG Md. 69. 2. Fk.).

Soézlesmenin, heniliz ayirdedilmemis mallara iliskin olmasi halinde bunlarin ancak
acikca sozlesmeye tahsis edilmesi ile alicinin tasarrufuna hazir bulunduruldugu
kabul edilir (CISG Md. 69.3. Fk.).

2.1.34. Kazaya Dayanmayan Olaylarda - Satici sdzlesmeyi esaslt sekilde ihlal
etmisse, yukaridaki bentler geregince, alicinin ihlal dolayistyla sahip oldugu hukuki
imkanlara halel vermez.

2.1.2. Incoterms

CISG ye tabi olsun olmasin, uluslararast mal satimlarinda hiikiim ve sartlar igin,
genellikle  Incoterms  (“International ~Commercial — Contracts”) >  den

? International Chamber of Commerce ( http://www.iccwbo.org/products-and-services/trade-
facilitation/incoterms-2010/).
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faydalanilamaktadir. CISG ye dahil uluslararasi mal satimlarinda dahi, CISG Md.9.
1. Fk.’sina gore, taraflar, uygulanmasini kabul ettikleri teamiiller ve aralarinda
yerlesmis olan aligkanliklarla bagh olacagi ve CISG Md. 9. 2. fk’sina gore, aksi
kararlagtirillmadikg¢a, taraflarin bildigi veya bilmesi gerektigi ve milletlerarasi
ticarette ayni tiir sozlesmeleri ilgili ticari bransta akdedenler tarafindan yaygin
olarak bilinen ve diizenli olarak uygulanan teamiillerin sozlesmelerine ve
sozlesmenin  kurulmasi asamasmna uygulanmasimi  zimnen kabul ettikleri
varsayilacagi ongoriilmekle bunun da yolu agilmaktadir.

Bu anlamda, Incoterms 2010°e atif bulunmasi ve bu anlamda Incoterms’te yer alan
kisaltmalardan birisinin belirlenmis olmasi halinde, bosluklar ve &zellikle riskin
gecisi, Incoterms 2010 kurallar ile doldurulacaktir.

Bu konuda ilgili satis tiirlerine dair sigorta ylikiimliiligii ve risk transferine dair
bilgilendirme, EK1 de tablo halinde sunulmaktadir’.

2.1.3.  Tiirk Hukukuna Gore Riskin Gegisi

Emtia/Mal satim sozlesmelerinde, tasinacak mallar ile ilgili olarak maliyetlerin
kimler tarafindan karsilanacagi diizenlenir. Diger bir deyisle, belgelerin temini,
izinler, ruhsatlar ve nakliye komisyoncusunun kullanilmasi masraflarinin ne oranda
ve kapsamda alict veya satici tarafindan stlenilecegi  sozlesmelerde
ongoriilmektedir. Bunun yaninda, emtianin zarar ve ziyaninda riskin kimde olacagi,
teslim noktalar1 ve riskin hangi anda bir taraftan digerine gececegi de
diizenlenmektedir.

2.2. Riskin Gegisi’nin Sigorta ile iliskisi

Uluslararas1 teslim sekilleri ve riskin gecisinin, sigorta ile Ozellikle asagidaki
bagliklar altinda yakindan iligkisi bulunmaktadir:

2.2.1.  Sigortay1 Yaptiracak Tarafin Tespiti

1 Ocak 2011 tarihi itiban ile yiirlirliige giren Incoterms 2010 ile sigorta hususu
yeniden yorumlanmistir. CIF* ve CIP® teslim sekillerinde saticimin, mallarin
taginmasi sirasinda alicinin karsilasacagi zarar ve ziyana karsilik, sigorta yaptirmasi
ongorillmektedir. Diger teslim sekilleri bakimindan, taraflarca sdzlesmede

? http://www.sjnk.co.id/products/marine-cargo/ (Almt1:11.03.2015)

4 CIF — Cost, Insurance and Fregiht (Mal Bedeli, Digorta ve Navlun) — Deniz ve i¢ karasular1
tasimaciligina dair bir kuraldir.

5 CIP — Carriage and Insurance Paid to (Tasima ve Sigorta Odenmis Olarak) — herhangi bir tasgima
bigimine dair bir kuraldir.
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kararlagtirilmis olmadikga, sigorta konusunda taraflardan herhangi birisine sigorta
yaptirmak yiikiimliiliigii getirilmemektedir®.

Satici, sdzlesmede kararlastirilan sigortayi, mallar {izerinde sigortalanabilir menfaati
olan ve sigortacidan dogrudan talep hakkina sahip alic1 veya diger herhangi bir kisi
icin, masraflart kendisi tarafindan karsilanmak suretiyle satin alacak ve poligeyi
sigorta poligesi veya sigorta teminatini teyit eden diger belgeyi alic1 veya diger
menfaat sahibi kisiye sunacaktir.

Bu sigortanin, iyi bir itibara sahip bir sigortacidan, Enstitii Yiik Klozlar1 ( Institute
of London Underwriters) C Klozu’ nda saglanan asgari teminatlar1 igerecek sekilde
temin edilmesi gerekir. Daha genis kapsamli bir teminat isteyen alici, ya satici ile bu
konuda mal satim sozlesmesinde bunu kararlagtirmali veya kendisi bu daha genis
teminati igeren sigortay1 ilaveten temin etmelidir.

2.2.2.  “Sigortalanabilir Menfaat”in Tespiti

Uygulamada emtia sigortalarinda O6nemli hususlardan birisi, “sigortalanabilir
menfaat” in tanimlanmasidir.

Sigorta sozlesmesinin yapilmasi aninda, sigortalanan menfaat mevcut degilse,
sigorta sozlesmesi gegersizdir (TTK 1408. Md. 1. Fk). S6zlesmenin yapildigi anda
var olan menfaat, s6zlesmenin siiresi iginde ve bu kapsamda hasarin gergeklestigi
anda da mevcut olmahidir. Sayet hasarin gergeklestigi anda ortadan kalkmussa,
sozlesme o anda gecersiz olur.

Enstitii Emtia Klozlarinda bu husus su sekilde vurgulanmaktadir:

“11. Sigorta Edilebilir Menfaat Klozu
11.1. Bu sigorta geregince tazminata hak kazanabilmek igin sigortali ziya
aminda sigorta edilen gey tizerinde sigorta edilebilir bir menfaate sahip
olmalidr.
11.2. Yukaridaki 11.1.'e bagh olmak kosulu ile, sigortali bu sigortanin
kapsadig siire icinde gerceklesen sigorta kapsamindaki ziya icin tazminata hak

6 Herhangi bir tasima bigimine iliskin kurallar: EXW - EX Works ( ... named place /Fabrikada teslim),
FCA — Free Carrier (Tasiciya Masrafsiz), CPT — Carriage Paid to (Tasima Odenmis olarak), DAT —
Delivered at Terminal ( Terminalde Teslim), DAP — Delivered at Place (Yerinde Teslim), DDP —
Delivered Duty Paid (Giimrik Vergisi 6denmis olarak). Buna karsilik, deniz ve i¢ karasular
tasimicaligina dair kurallar: FAS — Free Alongside Ship ( Gemi dogrultusunda masrafsiz), FOB — Free on
Board ( Gemide masrafsiz, CFR -  Cost and  Freight (Mal bedeli ve
navlun).(http://www.iccwbo.org/products-and-services/trade-facilitation/incoterms-2010/the-incoterms-
rules/; http://www.orgtr.org/tr/uluslararasi-teslim-sekilleri-wwworgtrorg.
http://cisgw3.law.pace.edu/cases/020326ul.html
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kazamr. Bununla birlikte ziya sigorta sézlesmesi yapilmadan once olmus olsa
bile, sigortali bunun farkinda degil ve sigortacilar da habersiz ise tazminata
hak kazambhr.””

Bu sekilde, “sigortalanabilir menfaat” ile “menfaatin devri” hususlarinin birbiri ile
karistirilmamasi gerekir. Bir poligeden tazminat hakkina sahip bir kisi, bu hakkin
bir baskasina devredebilir. Buna goére uygulamada yiikleten, sigortay1 yaptirmakta
ve sonrasindan emtiayl CIF sartlar1 ile aliciya satmaktadir. Yiikleten (sigortalr),
sigorta poligesine yaptig1 bir zeyil ile veya bir temlikname ile sigorta iizerindeki
menfaatini aliciya devretmektedir. Bu sigortadan kaynaklanan hakkin, yilikletenden
alictya hukuken gegerli bir sekilde gegmesi anlamina gelmektedir. Yolculuk
sirasinda miilkiyetinin hatta birden fazla el degistirdigi emtiada ise, her bir satig
isleminde, sigortadan kaynaklanan menfaatin de es zamanli yeni aliciya
devredilmesi gerekmektedir.

Bu anlamda, 6rnegin sigortalimin FOB sartlar1 ile emtia atin alir ve sigortasini
yaptirmasi halinde, “sigortalanabilir menfaat”in tespiti dnemlidir. Ornegin, FOB
satiglarda alicinin emtia gemiye yliklenmesine kadar emtia {izerinde miilkiyet veya
herhangi bir menfaati bulunmamaktadir. O ana kadar emtianin miilkiyeti ve
dolayisiyla hasar, saticiya aittir. Bu durumda alicinin sigortasi, normalde “depodan
depoya” klozuna sahip olsa bile, polige kapsaminda, emtia {iistiinde heniiz
sigortalanabilir bir menfaati bulunmadigi i¢in, bir hasar durumda poligeden bir talep
hakkina sahip olamayacaktir.

Bu noktada, TTK da yer alan “bagkasi hesabina sigorta” durumu kabul edilerek,
anilan duruma dair hiikiim uygulama alanmi1 bulacak ve mevcut poligenin gecersiz
kilinmas1 veya poligeden kaynaklanan hakkin kaybinin 6niine gecilmis olacaktir.
TTK 1454. Md.’si 1. fk.’sina gore, sigorta ettiren, ligiincii bir kisinin menfaatini,
onun adin1 belirterek veya belirtmeyerek, sigorta ettirebilir. Sigorta sdzlesmesinden
dogan haklar sigortaliya aittir. Sigortali, aksine sdzlesme yoksa sigorta tazminatinin
6denmesini sigortacidan isteyebilir ve onu dava edebilir®.

Sigortalanabilir menfaat ve buna bagli tazminat ddemesinin kime yapilacag:
bakimindan tespitinin 6nemi bir ihtilafta su sekilde ortaya konulmustur. Anilan
olayda, deniz tasimasi nedeni ile yapilan nakliyat sigorta sdzlesmesinden

7 “11. - Insurable Interest Clause

11.1 In order to recover under this insurance the Assured must have an insurable interest in the subject-
matter insured at the time of the loss.

11.2 Subject to 11.1 above, the Assured shall be entitled to recover for insured loss occurring during the
period covered by this insurance, notwithstanding that the loss occurred before the contract of insurance
was concluded, unless the Assured were aware of the loss and the Underwriters were not.”

8 Ayni1 maddenin 2. f.’sma gore, tiglinci kisinin adinin belirtildigi durumlarda, tereddiit halinde, sigorta
ettirenin, ti¢lincii kisinin temsilcisi olarak degil, kendi adina fakat tiiincii kisi lehine hareket ettigi kabul
edilir. Diger yandan, ayn1 maddenin 3.f.’da ise, sigorta s6zlesmesinde, sigortanin kimin menfaati i¢in
yaptirildigr agik da birakilabilecegi; “Kimin olacaksa onun lehine” yapilan boyle bir sigortanin, tigiincii
kisi lehine yaptirildig: anlasilirsa, 2.f. hiikkmii uygulanir.
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kaynaklanmakta olup, ihtilaf dava disi Mey-Su A.S.’nin davaciya sattigi emtiada
deniz tagimasi sirasinda meydana gelen hasar bedelinin, davali sigortaci tarafindan
davaci alictya mi, yoksa dava dis1 satictya m1 6denmesi gerekecegi, bu sebeple de
davacinin, hasar bedelini satictya ddeyen davali sigorta sirketinden, bu bedeli
kendisi i¢in talep edip edemeyecegi hususu tartigilmistir. Anilan davada yiiksek
mahkeme9, ihtilafin ¢6ziimii i¢in, mevcut kayitlar da géz oniinde tutularak, satisin
gergekte CIF satig olarak gerceklestirilip gerceklestirilmedigi ve davaci-saticinin mal
bedelini ne zaman ve ne sekilde 6demis oldugunun belirlenmesi gerekli oldugu;
ayrica davacinin, sigorta bedelinin dava dis1 saticiya 6denmesi yolunda muvafakati
oldugunun ispatlanmadig1 nazara alinmali, davali sigorta sirketinin, satictya 6deme
yaparken boyle bir muvafakati gerekli gormesi nedeni de g6z Oniinde tutulmasi
gerektigi gerekgeleri ile, yerel mahkemenin eksik inceleme yapmasini yerinde
bulmamis ve bu sebeple karar1 bozmustur.

3. Emtia Sigorta Sozlesmesinin Muhtevasi, Konu ve Kapsami

3.1. Genel Olarak

3.1.1. Emtia Sigortalari, zarar sigortalar1 bashig1 altinda bir mal sigortas tiiriidiir.
Bu sigortada da, diger bir ¢ok sigortada oldugu gibi, 6zellikle asagidaki
sigorta prensipleri onem tagimaktadir:

> Azami lyi Niyet - Sigortact ve sigorta ettiren/sigortali, gerek sigorta
sozlesmesinin kurulmasi ve gerekse sdzlesmenin devamui sirasinda haklarin
kullanilmas1 ve yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesinde iyi niyetle hareket
etmekle yiikiimlidiir.

» Sigortalanabilir Menfaat —TTK 1453. Maddesine gore, rizikonun
ger¢ceklesmemesinde menfaati bulunanlar, bu menfaatlerini sigorta ile
teminat altina alabilirler. Bu anlamda, malin ekonomik olarak varma yerine
ulagsmasindan menfaati bulunmasi veya malin zarar, ziyan ve gecikmesi
halinde bir kayb1 dogacak olmasi, boyle bir menfaate isaret edecektir.

» Sigortali Degilmiscesine Hareket Etmek — Sigortanin yaptirilmast demek,
boyle bir sigorta olmasaydi malin tasinmasina dair gosterilmesi gereken
makul dikkat ve 6zenin gosterilmeye devam edilmesi gerekir.

» Hasar -TTK 1459. Madde 1. Fk.’sina gore, sigortaci, sigortalinin ugradigi
gercek zarari tazmin eder. Sigortacinin sorumlulugu, poligede taraflarin
kararlastirdigi, sigorta bedeli ile sinirlidir. Sigorta bedelinin, sigorta olunan
menfaatin tam degeri ile ayn1 olmasi (“Sigorta Degeri”) gerekir.

» Sorumlulugun Bagslamasi — TTK Md. 1421.1. Fk.’smna gore, kara ve
denizde esya tasima iglerine iliskin sigortalarda, sigorta sirketinin

°Y.11. HD. 2001/413 E. — 2001/731 K. 02.02.2001.
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sorumlulugu, sbzlesmenin yapilmasiyla baslar. S6z konusu sigortalara
iligkin prim édemeleri, TTK Md. 1431. 1. Fk.’sina gore, karada ve denizde
esya tasima islerine iligkin sigortalarda sigorta primi, police heniiz
diizenlenmemis olsa bile, sozlesmenin yapildig1 anda ddenir.

3.1.2. Emtea sigortasi, emtea sahiplerinin asagidaki hususlara karsi risklerini
teminat altina alir: - Emteaya Gelen Zarar ve Ziyan ve - Emtea sahibinin
masraflara istiraki (Miisterek Avarya'® ve Kurtarma'").

3.1.3. Emtea Sigortasi, uluslararast mal satiglarinda, Tiirkiyede yerlesik olan
ve/veya olmayan yabanci sigorta sirketlerinden satin alinabilir. SK. 15.
Md.’sinde, “Yurt disinda yaptirilabilecek sigortalar” 1 diizenlemektedir. Bu
maddenin 2. Fk. s1 (a) bendine gore, ihracat ve ithalat konusu mallar i¢in
nakliyat sigortasi yurt disinda temin edilebilir.

3.2. Emtia Sigorta Sézlesmesinin Muhtevasi

3.2.1. Emtia sigorta sdzlesmesi, bilgilendirme formu, varsa soru formu ve/veya
teklifname, polige, ve SK. Md. 11. 1. Fk'? ve TTK 1425. maddesi
geregince” Hazine Miistesarliginca onaylanmis Emtea Sigortast Genel

10 Gemi ve yiikii birlikte tehdit eden bir tehlikeden onlar1 korumak amaciyla, makul bir hareket tarzinda
olmak kaydiyla, bilerek bir fedakarlik yapilmasi veya bir masrafa katlanilmast durumudur ve TTK md.
1272 vd. uygulanir..Bu nitelikte bir hareketin dogrudan dogruya sonucu olan zarar veya masraflar
Miisterek Avarya'dir. Miisterek Avarya kapsamina giren zarar ve masraflar, gemi, yiik ve navlun sahipleri
arasinda paylastirilir ve bu isleme dispe¢ (adjustment) denir.

11 Seyriisefere elverisli sularda tehlikeye ugramis bulunan su araci veya diger esyanin kurtarilmast igin
yapilan her fiil veya hareket, kurtarma faaliyeti olusturur ve onun hakkinda 6102 sayili TTK’ nin 1298.
Md. vd. hiikiimleri uygulanir.

12 SK Md. 11. si su sekildedir:

“(1) Sigorta sozlesmelerinin ana muhtevasi, (Hazine) Miistesarlikca onaylanan ve sigorta sirketlerince
ayn1 sekilde uygulanacak olan genel sartlara uygun olarak diizenlenir. Ancak, sigorta sdzlesmelerinde isin
ozelligine uygun olarak oOzel sartlar tesis edilebilir. Bu hususlar, sigorta sozlesmesi lizerinde ve 6zel
sartlar bashig altinda herhangi bir yanilgiya neden olmayacak sekilde agik olarak belirtilir.

(3) Sigorta sirketleri ve sigorta acenteleri tarafindan, gerek s6zlesmenin kurulmasi gerekse sézlesmenin
devami sirasinda sigorta ettiren, lehdar ve sigortaliya yapilacak bilgilendirmeye ilisgkin hususlar
yonetmelikle diizenlenir.

(4) Sigorta sozlesmelerinde kapsam dahiline alinmis olan riskler haricinde, kapsam dig1 birakilmis riskler
acikea belirtilir. Belirtilmemis olan riskler teminat kapsaminda sayilir.

(5) Sigorta sozlesmelerinde yabanci kelimelere yer verilemez. Yabanci kelimelerin karsiligi olarak Tiirk
Dil Kurumu tarafindan belirlenen kelimelerin kullanimi esastir.”

13 TTK Md. 1425. su sekildedir:

“(1) Sigorta poligesi, taraflarin haklarmni, temerriide iliskin hiikiimler ile genel ve varsa 6zel sartlar
icerir, rahat ve kolay okunacak bigimde diizenlenir.

(2) Poligenin ve zeyilndmenin eklerinin icerigi teklifnameden veya kararlastirilan hiikiimlerden
farkliysa, anilan belgelerde yer alip teklifnameden degisik olan ve sigorta ettirenin, sigortalinin ve
lehtarin aleyhine 6ngoriilmiis bulunan hiikiimler gegersizdir.

(3) Kanunlarda aksine hiikiim bulunmadik¢a, genel sartlarda sigorta ettirenin, sigortalinin veya lehtarmn
lehine olan bir degisiklik hemen ve dogrudan uygulanir. Ancak, bu degisiklik ek prim alimmasin
gerektiriyorsa, sigortact degisiklikten itibaren sekiz giin icinde prim farki isteyebilir. Istenilen prim
farkinin sekiz giin i¢inde kabul edilmemesi halinde s6zlesme eski genel sartlarla devam eder.”
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Sartlar1'* ve burada 6ngériilen sartlarin disinda, yine SK Md. 11. 1. Fk. son
climlesi geregince ve yine ilgili genel sartin 28. Maddesi geregince genel
sartlara gore {iistiin olarak uygulanacak, taraflarin sozlesme serbestisine
dayanarak ekleyecekleri 6zel sartlardan olugmaktadir.
Emtea Sigortasi, SK Md. 11. 5. Fk.’s1 anlaminda sézlesme lisaninin Tiirkge olmasi
zorunlulugunun istisnalarindan birisini olusturmaktadir. Bu ¢ergevede, emtea sigorta
sozlesmelerinde yabanci kelimelere ve hatta yabanci dilde klozlara yer
verilebilmektedir.

Ozel sartlar, emtia sigortalarinda daha cok uluslararasi kuruluslarca hazirlanan
“standart kurallar” veya “miiessese kurallar’” na sigorta poligesinde atif yapilmak
suretiyle kullanilmaktadir'’’. Bu hususta belirtilmesi gerekir ki, genel sartlar ile 6zel
sartlar, sigorta sozlesmesi ilizerinde ve Ozel sartlar baghigi altinda herhangi bir
yanilgiya neden olmayacak sekilde acik olarak belirtilmelidir (SK Md. 11. 1. Fk. son
climlesi).

3.2.2.  Ogzel sartlar konusunda iilkemizde de diinyada en yaygin olarak kullanilan
(A), (B) ve (C) olarak ii¢ grupta toplanan Enstitii Emtia Klozlar
uygulanmaktadir'®.

Sozii edilen klozlar, diinyada deniz sigortalarinda hakim bir piyasa olan ve zor ve
karigik tiirden risklerin biiyiik 6lciide sigortalandigi piyasa olarak Londra piyasasi,
hem teminat hem de primler iizerinde ciddi oranda etkisi ve belirleyici giicii olmasi
karsisinda, yine bu piyasa tarafindan yaratilan muhtelif formlardaki standart klozlar
tiim diinyada uygulanmigtir. Bunun uygulanmasindaki en énemli fayda, bu klozlarin
ve igeriginin, tim diinyadaki tagima ve is sektoriinde gayet iyi bilinir olusudur.
1.1.1982 de yiiriirliige girmis bu standart klozlar, 1.1.2009 tarihinde degisiklige
ugramistir.

Klozlardan 1/1/09 versiyonunda, daha agiklik getirilebilmesini teminen, Onceki
1/1/82 tarihli versiyonda yer alan ifadelerin gelistirildigi goriilmektedir. Sigortali
(“Assured”) ifadesi birgcok yerde eklenerek, ifadelere daha bir agiklik
kazandirilmistir. Bu suretle, bu yeni versiyon ile, sigortayr yapan veya hesabina
yapilan kisi veya temlik edilen, dahil edilmis olmaktadir. “Emtia” veya “Yik”, her
tiirli tiir ve derecede yiikii dogru bir sekilde tanimlamaya yetmediginden, “Sigorta
Konusu” (“subject-matter insured”) olarak degistirilmistir. ingilizce karsiliginda
“Underwriters”, “Insurers” (“Sigortac1”) olarak degistirilmistir. Bu degisiklik, her
iki kelimede Tiirtkcede ayni sekilde terciime edildiginde, Tiirkge metinler
bakimindan bir 6nem tagimamaktadir. Kloz basliklar1 revize edilmis ve yerleri daha
geleneksel bir sekilde maddenin baglangicina konulmustur. “Hizmetli” (“Servants™)

14 Bugiin kullanilmakta olan genel sart, 1 Ocak 1953 tarihinde yiiriirliige girmis ve bu genel sartta, en son
diizenleme 11 Mayis 2002 tarihinde yapilmis olup, son mevzuat gelisme ve degisikliklerini
yansitmamaktadir.

15 Londra Sigortacilar Enstitiisii gibi. Erdem, s.127.

16 Hava yoluna 6zgii benzer klozlarin Tiirkge metni i¢in bkz. Sigorta Birligi,
http://www.tsb.org.tr/nakliyat-klozlari.aspx?pageID=498, (Alint1: 18.3.2015)
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ifadesi, “gliniimiizde daha ¢ok anlasilacak ve sigortalinin haklarinda bir degisiklik
yaratmayacak sekilde, Calisanlar (“Employees”) ifadesi ile degistirilmistir.

Diger yandan, 6nceki 1/1/82 tarihli Klozlarin yayimlandigi tarihten bugiine kadar
gegen siirede ticari uygulamada meydana gelen degisikliklerin de, sigorta siiresi,
istisnalar gibi ve bununla sinirli olmamak tizere ilgili hususlarda, 1/1/09 tarihli
Klozlarda dikkate alindig1 goriilmektedir. Bu durumlar yeri geldigince deginilmeye
caligilacaktirl7;

3.2.3. Emtia Sigortasi, ya sefer policesi seklinde (“tekil police”) veya “abonman
sigorta sozlesmesi poligesi” olarak diizenlenmektedir'®. Sefer poligesi,
klasik anlamda bir emtia tasima sigortast belirli bir tagimaya
Ozgiilendirilirken, abonman sigortasi bir ¢ergeve sozlesme olup, saticinin
belirli bir siire i¢cinde yapacagi tiim tagimalar igine alacak sekilde sigorta
teminatt vermektedir. Abonman sozlesmesine dahil bir tagimanin
basladiginin sigorta sirketine bildirilmesi ile sigorta konusu menfaat ve
riziko belirgin hale gelmekte ve sigorta girketinin sorumlulugu da o anda
baglamaktadir. Bu bildirimin yapilmadigi durumda, abonman sézlesmesi i¢i
bos bir ¢ergeve sozlesme olarak kalir. Ancak taraflar sigorta sézlesmesine
koyacaklar1 hiikiim ile, bu ihbarin ge¢ yapilmasi halinde dahi sigorta
teminatinin baslayacagini ongorebilirler. Uygulamada genellikle belirli bir
tutar tasimaya kadar, sigorta g

Burada karsilasilan bir sorun, riziko ger¢eklesmis olduktan sonra, sigorta ettiren
tarafindan sigortaciya tasimanin bildirilmis olmasi halinde durum ne olacaktir. Bu
durumda, aksine abonman sozlesmesinde bir hiikiim getirilmis olmadikg¢a, kiyasen
geemise etkili sigortaya iliskin TTK Md. 1438. ‘e gore hareket edilmesi
gerekecektir. Buna gore, rizikonun gerceklestigi veya gerceklesme ihtimalinin
ortadan kalkmis oldugu, tekil policenin yapilmasi sirasinda, sigorta sirketi ile sigorta
ettiren ve sigortadan haberi olmak sartiyla, sigortali tarafindan biliniyorsa bu tekil
police gecersiz sayilmalidir. Rizikonun gergeklestigi veya ger¢eklesme ihtimalinin
ortadan kalktigimin sigorta ettiren veya sigortali tarafindan bilinip, sigorta sirketi
tarafindan bilinmedigi durumlarda, sigortaci anilan tekil polige ile bagli olmamakla
birlikte, 6denmesi gereken primin tamamina hak kazanmalidir.19

3.3. Konu ve Kapsam
3.3.1.Emtia sigortast ile, bir malin bir tagima araci ile (gemi, kamyon, ugak, ya da
tren) bir yerden bir yere tasinmasi sirasinda, sigorta sézlesmesindeki hiikiim

"http://www.if-insurance.com/web/industrial/ifnews/pages/marinenewsletter 3 2009.aspx

18 Erdem Erciiment, SIF Satiglar — CIF Sales — Ekim 1999, istanbul, s. 124.

1 Oysa, onceki 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu 1344. Md.’sinde, eger rizikonun gergeklestigi sigortaci
tarafindan bilinmiyorsa, rizikonun gergeklesmesinden sonra yapilsa dahi sigorta sirketinin ihbari ile
sigorta sirketinin sorumlulugu dogmakta idi.
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ve sartlarla, bir kaza ya da olaya bagli olarak fiziken zarar gérmesi teminat
altina almir™.
Emtia sigortalarina ait sigorta teminatlari, kapsamlarina gore baslica asagidaki
ayirima tabi tutulabilir':

a) Biitiin Risklere Karst (All Risks) - Enstitii “A” Klozlar: - Institute ‘A’ clauses
(1/1/09)
Bu sigorta tiirii ile police 6zel ve genel sartlar ile agik¢a teminat diginda
birakilan haller” ve “distan gelen, ani ve beklenmedik, tesadiifi bir olay”
anlamina gelen risk (riziko) tanimi disinda diger tiim olaylardan kaynaklanan
zarar ve ziyan i¢in teminat verilmektedir. Bu anlamda, asimnma ve yipranma,
malin ayib1 veya fiziksel 6zellikleri gibi malin i¢inde olugan beklenen bir siire¢
icinde olusmasi kagiilmaz veya gerceklesmesi neredeyse kesin olaylar veya
sigortalinin kontrolii altinda gerceklesen olaylar teminat disinda kalmaktadir.

Ayrica burada tiim zarar ve ziyan derken de, bu sadece maddi zarar ve ziyan
olup, bu zarara, finansal veya netice (dolayl) zararlar1 girmez.

Diger yandan sigorta konusunun zarar ve ziyani teminat altina alinmaktadir.
Bu anlamda, 6rnegin policede sigorta konus emtia, petrol emtiasi i¢in teminat
verilmig ve bu emtianin bulundugu varillerin delinmesi sonucu sizmasi ile
bagka diger yiiklere zarar vermis ise, bunun nedeni ani, beklenmedik ve
tesadiifi olsa bile, diger yiiklerin sigorta konusu mallar arasinda yer almamasi
nedeniyle, bu yiiklere gelen zarar kargilanmayacaktir.

Bu noktada karsilasilabilecek bir sorun, emtianin kendisine bir zarar
gelmemesine karsilik, sigorta konusu riskler kapsaminda ambalajina bir zarar
gelmesi halinde, bu durumun ¢oziimii, genellikle, nihai alicinin, bu emtianin

» Deniz Sigortalarinda (“Marine Policy”) genellikle Lloyd’s of London tarafindan kullamilan standard
formalar kullanilmaktadir.

2 Klozlarim Tiirkge metinleri icin bkz. http://www.tsb.org.tr/nakliyat-klozlari.aspx?pagelD=498#828.

2 Teminat disinda kalan haller asagidaki basliklar altinda toplanabilir: sigortalmim kasti hareketine
yiiklenebilen ziya, hasar veya giderler; sigortali emteanin olagan akmasi, olagan agirlik veya hacim kaybi
ya da olagan asinma ve yipranmasi (siv1 olarak tasinan yiiklerde, piring, bugday emtiasinda oldugu gibi);
sigortali emteanin ambalajlama veya hazirlanmasindaki yetersizlik ya da uygunsuzlugun neden oldugu
zlya, hasar veya masraf (yeterince yapistirici ile kapatilmadigi igin yilkleme ve bosaltma esnasinda
dagilip sagilan toprak emtiasinin ziyamni 6nlemek igin yapilan yeniden ambalajlama masraflari); Gizli
Kusur : Sigortali seyin gizli kusuru (zatiayb1) veya niteliginin neden oldugu ziya, hasar veya masraf
(rutubetli olarak gemiye yiiklenen keten emtiasindaki kizisma sonucu meydana gelen hasar); Gecikme :
yakin nedeni gecikme, hatta bu gecikme sigortali bir rizikodan ileri gelmis olsa bile, olan ziya, hasar veya
masraflar.(Firtina nedeni ile varma yerine geg varan yilbasi ¢amlari, kaybolup tekrar bulunan mevsimlik
giyim esyalar1); Mali Yikiimlilikleri Yerine Getirememe : geminin donatanlari, idarecileri, kiracilari
veya isleticilerinin 6deme giiciinii yitirmesi veya mali yiikiimliiliiklerini yerine getirememesinden dogan
zlya, hasar veya masraf (yiikte fiziksel bir ztya veya hasar olmamasina ragmen tastyicinim iflasi veya
parasal giicliiklere ugramasi neticesinde, seferin bir ara limanda birakilmasi nedeniyle meydana gelen
ziyan, hasar ve masraflar); Kasti Zarar : herhangi bir kisi ya da kisilerin haksiz fiili sonucu sigortali seye
veya herhangi pargasina bilerek verilen zarar yahut bilerek yok etme; sigortali tarafindan bilinen denize
ve yiike elverissizlik; Savas Silahindan Dogan Zararlar : Atom veya niikleer par¢alanma ve/veya birlesme
ya da diger benzer reaksiyon veya radyoaktif gii¢ ya da madde kullanan herhangi bir savas silahinin her
tiirlii diigmanca kullanimindan dogan ziya, hasar veya masraf ; Savas ve grev.
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ambalaj1 ile birlikte alip almadig1 yoksa, ambalajin son satisindan 6nce igin
sokiiliip sokillmeyecegi noktasinda toplanmaktadir®.

b)  Sumirli Sayida Riske Karsi (“Named Perils”’) - Enstitii ‘B’ ve “C”
Klozlari (1/1/09)

Sigorta ettirmek isteyenlerin, diigiik bir prim kargiligindan 6nemli gordiikleri

siirl sayida risklere karsi teminat almak istemeleri halinde, sinirli sayida

risklere kars1 teminat veren bu klozlar kapsaminda teminat verilmektedir.

Bu iki klozun sagladigi teminat ve aralarindaki farkliliklar asagidaki sekilde
dzetlenebilir™

Enstitii ‘B’ Klozlar: (1/1/09)

Enstitii “C” Klozlar (1/1/09)

1.1 Makul bir sekilde asagidakilere

makul bir sekilde
atfedilebilen/baglanabilen,
sigorta  konusunda  meydana

gelen zarar veya ziyan;

1.1 Makul bir sekilde
asagidakilere makul bir gsekilde
atfedilebilen/baglanabilen,  sigorta

konusunda meydana gelen zarar
veya ziyan,

. Asagidakilerin neden oldugu sigorta
konusunda meydana gelen zarar veya

1.2. Asagidakilerin neden oldugu
sigorta konusunda meydana gelen

ziyan.

1.2.1. Miisterek avarya fedakarhig
Kurtarma, (general average
salvage)

Yiik atilmasi (jettison)

Gemi, Deniz Tasitt ambarina,
kara tasiti, konteynur,
liftvan®,  depolama  yerine
deniz, g6l veya rmak suyunun
girmesi nedeniyle ugradigi
zarar veya hasarlar.

zarar veya ziyan:

1.2.1 Miisterek avarya fedakarligi,
Kurtarma (general average,
salvage)

1.2.2. Yiik atilmasi (jettison)

1.2.3.

1.2.2

1.3 Giivertede paketin kaybolmasi
veya gemi veya ugaktan, yiikleme
veya bosaltma esnasinda
diismesi  neticesinde meydana
gelen tam ziyan.

Bu 6zetten da anlasilacagi iizere, kloz tiirleri arasinda sebep olan veya makul bir
sekilde atfedilebilen risklerden dogan zarar ve kayip olarak bir ayirima
gidilmistir. Buradaki temel fark, “sebep olan” haller, zarar ve ziyana yol agan
“daha yakin ve etkili sebebin” (“proximate cause”) , yani illiyet baginin daha

23 Lloyd’s, s. 18.

# Lloyds,Agency-Network, Cargo Claims and Recoveries, Module 3, s.10.
www.lloyds.com/.../cargo%20claims%20%20recoveries_module%203.pdf
% Liftvan, demiryolu tagimaciligindan kullanilan konteyneri ifade etmektedir.
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acik bir sekilde ortaya konulmasi aranirken; “ makul bir sekilde atfedilebilen”
hallerde ise, bu zarar ve ziyan ile risk/hal arasindaki iliskinin tespitinde, “sebep
olan” risklerde oldugundan ¢ok daha esnek ve kolay bir iliskilendirmenin ortaya
konulmasi yeterli goriilmektedir. Bunun her bir olayin sartlarina gore tespit
edilmesi gerekir. Ornegin, emtiamin tasima esnasinda bir ara yerde barakada
depolandig1 sirada, barakanin bir kisminda meydana gelen yangin neticesi,
barakanin ¢atinin ¢6kmesi ve bunun neticesinde emtianin zarara ugramasi
durumunda, emtianin maruz kaldig1 zarar yangindan kaynaklanmamakla
birlikte, yangina atfedilebilen bir sebepten meydana gelmis olacaktir. Yine
deniz altinda gerceklesen bir depremin yarattig1 dalgalar neticesinde, gemide
bulunan emtialarin istiflerinin bozulmasi ve zarara ugramalar1 durumunda, zarar
dogrudan depremden meydana gelmis olmasa bile, makul bir sekilde ona
atfedilebilecektir.

¢) Tam Ziyan Durumuna Karsi ( Total Loss )

Emtianin, tagima araci ile birlikte tiim degerini yitirecek sekilde tamamen zarar
gormesi haline karsi gilivence verildigi en dar kapsamli emtia sigortasindan
birisidir.

Her ne kadar, tam ziya klozu gemilerin denizde batmasi ihtimaline karsi
diizenlenmis bir kloz olmasina karsilik, emtianin karayolu ile tagimasina dair
policelerde de uygulanabilir. Bu husus bir Yargitay kararinda su sekilde hiikkiim
altna alinmustir: “Dava, karayolunda esya nakli sirasinda meydana gelen trafik
kazast neticesinde bir kismi kullanilamaz hale gelen, bir kismi tamir edilebilir
sekilde hasar goren esyamin ugradigi zarara iligkin olarak tasiyiciya ve emtia
nakliyat sigorta policesi nedeniyle sigortaciya karst agilan tazminat davasidir.
Davali Sigorta Sirketi vekili, nakliyat emtia sigorta policesine tam ziya klozu
konuldugundan, policeden dogan sorumlulugun, naklive aracimin pert olmasi
hali ile smurlandirddigini, davaya konu rizikonun police kapsaminda
olmadigini, bu nedenle davanin reddi gerektigini savunmustur. Davaya konu ev
esyalarimin nakliyat emtia sigorta poligesi ile sigorta teminati kapsamina
alindigi ve sigorta poligesinde "teminat a¢iklamalart” béliimiinde policenin tam
ziya klozu hiikiimlerine gorve akdedilmis oldugunun yazili oldugu sabittir. Tam
ziya klozu ise, "... ve ancak vasitanin fiilen ve mutlak surette tamamen ziyai
neticesinde sigortali mallarin fiilen ve tamamen ziyair haline miinhasir olmak
tizere akdedilmistir" seklinde policede tamimlanmistir. Buna gore, tasima yapan
aracin eylemli bir bicimde ve mutlak surette ziya sonucu sigortali emtianin da
ayni sekilde yok olmasi halinde emtianin sigorta teminati i¢inde olacagi kabul
edilmesi gerekir. Mahkemece tam ziya klozunun gemilerin denizde batmasi
ihtimaline karsi diizenlenmis bir kloz oldugunun ve karayolu tasimaciligiyla
bagdasmayacak bir hiikiim oldugunun kabulii yerinde degildir. Primi alinmayan
veya tahakkuk ettirilmeyen bir rizikodan dolay: sigortacinin sorumlulugu kabul
edilemez. Tam ziya klozu karayolu ile esya tasinmasi hallerinde de, emtia
nakliyat sigorta policelerine konulabilen ve tasima sigortasindaki genis
kapsamli teminati daraltan bir klozdur. ( Dairemizin 31.01.1995 giin 995/242-
786 sayili karari ), Sigorta policesinde béyle bir hiikme yer verilmis olmasi



Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimleri Dergisi 15. Yil Ozel Sayist  Bahar 2016/1

TTK.nun 1266/son maddesine aykiri degildir. A¢iklanan nedenlerle, olusan
rizikonun sigorta teminati disinda kaldigi degerlendirilerek davali sigorta
sirketi hakkinda davanmin reddi gerekirken, yazili sekilde hiikiim kurulmasi
dogru goriilmemis, kararin davali Finans Sigorta A.S. lehine bozulmasi
gerekmistir’26.

d) Ozel Durumlar

Baz haller i¢in, klozlarin poligeye ilave edilmesi suretiyle ek teminat alinmasi
gerekebilir. Buna ornek olarak, “Hirsizlik, Asirma ve Teslim Edilememe®””
(Theft, Pilferage and Non Delivery) verilebilir. Enstitii (A) klozunda bu
durumlar dahil olup, ayrica ek bir teminat alinmasina gerek yok iken, Enstitii
(B) ve (C) klozlarinda ise, bu durumlar ancak teminat kapsamindaki olaylarin
sebep oldugu veya atfedilebilen/baglanabilen nitelikte ise teminat
kapsamindadir, aksi takdirde, hirsizlik dogrudan teminat kapsaminda degildir.
Ek bir prim 6deyerek, teminat kapsamina dahil edilebilir.

Yukarida sayilanlar disinda, dondurulmus gidalar veya et, komiir, dokme petrol
(Institute Bulk Oil Clauses (1/2/83)), kereste gibi emtiaya 6zgii hazirlanan
klozlar da bulunmaktadir.

Uygulamada karsilasilan diger bir dzel kloz, kara tagimalarinda — “Kamyon
Klozu” na bagh verilen dar kapsamli teminattir®®.

“Isbu teminat ile sadece, deniz yoluyla yapilacak Tiirk Emtea Naklivat
Sigrotas1 Genel Sartlarimin 1, 8, 17, 18, 19, 20. maddeleri kaldirilmak ve
kamyon ve treylerlerle yapilacak sevkiyata kabili tatbik olan hiikiimleri sakl
kalmak kaydiyla ates, yudwim, seyldp, dere tasmasi, ¢ig, toprak ve dag
heyelani, koprii yikilmasi, yollarin ¢okmesi ve kamyon veya treylerin devrilmesi,
yanmasi, ¢carpmasi’ ve ¢arpismast neticesinde tagiman malin ugrayacagi ziya
ve hasarlart muafiyetsiz temin edilmektedir. Sigorta, mallarin nakledilmek

26 Y. 11. HD E. 2005/13227 K. 2007/889 T. 26.1.2007.

27 Tim emteanin kaybolmasi kastedilmektedir, yoksa paketin bir kisminin teslim edilememesini i¢ermez.
Bu anlamda 6rnegin emtianin kazaen gemide kalmasi veya baska bir limnda yanlis teslimi, bu anlamda
telim edlmeme olarak degerlendirilir.

28 Bir yiiksek mahkeme kararinda, bu klozun gecerli oldugunun kabulii ile, “...Kamyon klozunda hangi
risklerin sigorta giivencesi altma alindigi sayilmaktadir. Bu kloz hiikiimleri uyarinca, ates, yildirim,
seylap, dere tagmasi, ¢1g toprak ve dag heyelan, koprii yikilmasi yollarin ¢okmesi ve kamyon veya
treylerin devrilmesi, yanmasi, ¢arpmasi ve ¢arpismasi neticesinde tasinan malin ugrayacagi ziya ve
hasarlar muafiyetsiz olarak sigorta giivencesi altina alinmaktadir. Bu durumda, klozda sayilan
rizikolardan dolay1 taginan malin zarara ugramasi halinde olusan zararin bu sigorta giivencesi kapsaminda
tazmini mimkiin olmaktadir. Davaya konu zararin policede kararlastirilan kamyon klozu kapsaminda
sayilan rizikolardan dogmayip, dava dilekgesinde yiikleme ve paketleme sirasinda olabilecegi iddia
edilmis olmakla, s6z konusu zararin kamyon klozu kapsaminda kalan bir rizikodan dogdugunun kabulii
miimkiin degildir...” sonucuna vartlmistir. (Y.11. HD E. 2011/13763, K. 2012/20737, T. 13.12.2012).

29 Bu konuda bir Yargitay kararinda, “carpma” rizikosu tanimlanirken genis bir yorum yapilarak, bu
klozdaki “carpma” deyiminden sadece kamyon carpmasi degil, kamyonun hareket halinde iken
tizerindeki yiikiin kopriiye carpmasi sonucu yiikte meydana gelen hasart kapsadigi da kabul edilmistir. Y.
11 HD. 1.12.1988 giin ve 1988/ K. 8673 — E. 7827 sayili karar1 igin bkz. Kubilay Huriye, Uygulamali
Ozel Sigorta Hukuku, Izmir 2003, s.65.
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tizere kamyon veya treylere yiiklendigi anda bagslar ve nakil vasitasinin policede
gosterilen mahalle varisi ile sona erecektir. Sigorta, mallart tagiyan kamyon ya
da treylerin gél veya denizdeki nakillerine de Deniz Yoluyla Yapilacak Emtia
Nakliyatina Mahsus Umumi Sartlar (20. madde kaldirilmak kaydiyla) seraiti
geregince samildir. *
3.3.2.Biitiin Riskler (“All Risk™) olarak isimlendirilen teminat tiiriini, diger
teminatlardan farkli kilan diger bir husus, Biitiin Riskleri (“All Risks”™)
igeren policelerde, sigortalinin, zarar ve ziyanin tam olarak nasil
gergeklestigini degil, sadece bu zarar ve ziyanin beklenmedik / tesadiifi
gerceklestigini ispat etmekle yiikiimlii olmasidir. Buna gore, eger, emtia
tagima aracina iyi durumda yiiklenmis ve sonrasinda kaybolmus veya zarara
ugramis bir gekilde telim edilmis bir sekilde teslim alinmis ise, police
cergevesinde karsilanmasi gereken bir zarar olacaktir. Buna itiraz eden
sigorta sirketi, poligede sayili teminat disinda kalan bir hallerden birisinden
meydana geldigini ispat etmelidir.

Buna karsilik (B) ve (C) Klozlar ile tam ziyan klozu ve kamyon klozu gibi klozlar
cercevesinde teminat verilmis bir emtiaya gelecek hasar veya ziyan igin, teminat
kapsamindaki bir rizikodan meydana geldigini ispat ylikii sigortalidadir. Buna
karsilik teminat disinda kalan hallerden meydana geldigini ispat yiki ise,
TTK 1409 md. 2. Fk.’sina gore, sozlesmede Ongoriilen rizikolardan herhangi
birinin veya bazilarinin sigorta teminati disinda kaldigmi ispat yiikii, sigorta
sirketine aittir.

4. Emtia Sigortalarinda Teminatin Sinirlar1 - Teminat Disinda Kalan Haller

Sahip olunacak sigortada dikkat edilmesi gereken en Onemli konulardan birisi,
police Ozel ve genel sartlar1 ile getirilen teminat disinda kalan hallere iyi vakif
olunmasidir. Zira, bir zarar veya kayip, sigorta konusu bir riskten kaynaklanmasina
ragmen, sayet policede Ongoriilen bir teminat disinda kalan hallerden birisi, ayni
zamanda zarar veya kaybin olusumuna sebep olmus ise, sigorta sirketi bu teminat
diginda kalan hale dayanmak suretiyle, sigorta tazminatin1 6demeyecektir.

Sigorta Sozlesmelerinde iki tiir teminat diginda kalan hale rastlanabilir. Bunlardan
bir tanesi, her haliikdrda teminat diginda kalan haller ve digeri ise, aksine s6zlesme
ile teminat kapsamina almmadik¢a, teminat disinda kalan haller’dir. Ikincisinde,
sigorta girketi ve sigorta ettiren/sigortali, sdzlesmeye bir hiikiim ilavesi ile aslinda
teminat disinda kalan bir hali teminat i¢ine alabilmektedirler.

Bu sekilde teminat disinda kalan haller, polige 6zel sartlar1 (6zellikle Enstitii Emtea
Klozlar1 4, 5, 6. maddeler) ve Tiirk Emtea Sigortasi Genel Sartlar1 (“TESGS”)
(2,3,4,5,6 ve 7. Maddeleri) nde diizenlenmistir. Bunlar genellikle, ya sigortalinin
kontroliinde ya da biiyiik 6l¢iide ani ve beklenmedik olmayan nitelikte hususlardan
olusmaktadir.
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Bu noktada alti ¢izilmelidir ki, bir teminat disinda kalan halin sigorta sirketi
tarafindan silinmesi, bu istisna hal i¢in teminat verildigi anlamina gelmez. Yine de,
zarar veya ziyanin, temin at dahilinde bir tehlikeden meydana gelmesi gerekir.
Ornegin, kolay bozulabilir bir malin, Enstiti Emtia Klozlar1 (B) kapsaninda
sigortalandigi bir durumda, sigorta sirketi, gecikmeden kaynaklanan zarar ve ziyan
istisnasini silmigtir.  Bu mali tasiyan geminin okyanusun ortasinda makinalari
arizalanmigtir. Geminin ¢ekilerek bir limana ¢ekilmesi haftalar siirmiis ve bu sirada
s0z konusu yilik bozulmustur. Her ne kadar bu bozulma gecikmeden kaynaklanmis
ve gecikme istisnasi da silinmis olmasina karsilik, sigorta sirketi sirf bu nedenle
tazmin yiikkimliliginde olmayacaktir, zira hasarin, teminat kapsamindaki bir
rizikodan kaynaklanmis olmasinin gerekmesi ve makine bozulmasina atfedilebilen
bir zarar ve kaybi, Enstitii Emtia Klozlar1 (B) ¢ergevesinde teminat kapsaminda yer
olmadigindan, karsilanmayacak ve sadece gecikme istisnasinin silinmis olmasi
zararin 0denmesi igin yeterli olmayacaktir30.

4.1. Kesin teminat disinda kalan haller

TESGS ve anilan Enstitii Klozlarinda, teminat disinda kalan haller asagidaki
basliklar altinda toplanabilir:

a)  Sigortalimin kastina baglanabilen zarar, ziyan veya giderler

Tiirk hukukunda, sigorta ettiren, sigortali ve tazminat ddenmesini saglamak
amactyla bunlarin hukuken fiillerinden sorumlu olduklar1 kisiler, rizikonun
gergeklesmesine kasten sebep olduklar1 takdirde, sigorta sirketi tazminat
borcundan kurtulur ve aldig1 primleri geri vermez (TTK 1429. Md.).

Buna karsilik Enstitii Klozlarinda daha genis bir sekilde ifade edilmekte ve,
Sigortalinin pervasizca hareketine (“Willful Misconduct”) atfedilen zarar, ziyan
ve masraflar teminat disinda birakilmaktadir. Ornegin, sigortal1 yiiklemis oldugu
emtianin, varma limaninda karantina mevzuatinin gereklerini karsilamadigini
bilmesine ragmen, yiiklemis ve bunun neticesi varma yerindeki giimriik mallara
el koyarak imha etmis iseler, bu durum, sigortalinin pervasizca hareketi olup, bu
teminat disinda kalan hal geregince sigortalinin zarar ve kaybi sigorta sirketi
tarafindan karsilanmayacaktir31.

“Pervasizca Hareket” ile, sigortalinin yanlis oldugunu bilerek kasitli hareketi
veya, yanlis veya dogru olup olmadigina bakmaksizin, pervasiz hareketini de
icermektedir. Oysa goriilecegi iizere, “pervasizca hareket”, TTK da sigorta
sozlesmeleri agisindan kabul edilmis bir kavram olmayip, 5267 sayili Tiirk Ceza

30 Lloyd’s, s.30.
31 Lloyd’s, s.22.
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b)

Kanunu 21. Md.’si 2. Fk’sinda “olasi kast”32 seklinde karsiligini bulan bir
kavramdir, ancak sigorta uygulamalarinda mahkemeler tarafindan, sigortalilarin
“pervasiz hareket ve/veya olasi kast”1, kast olarak degerlendirilmemektedir.

Bu istisnanin, TESGS deki karsiliklarindan birisi su sekildedir:

“Yasak veya gizli ticaret, kagake¢ilik, emtianin ithal, ihra¢ veya transitine
miiteallik kanun. ve nizamlara aykirilik, hakikat hilafi beyan, sigorta akidinin
veya sigortalinin veyahut bunlarin adamlarinin vekil veya miimessillerinin fiil
veya kusurlar1” (TESGS Md. 5)

Sigortal1 emteanin, gizli kusuru (zatiayb1) veya niteliginin neden oldugu,
olagan akma, olagan agirlik veya hacim kayb1 ya da olagan aginma ve yipranma
(Enstitii Emtea Klozlar1 (A), (B), (C) 4.4. md.); (6rnegin, sivi olarak taginan
yiiklerde, piring, bugday emtiasinda oldugu gibi)

Bu istisnanin TESGS deki karsiliklar su sekildedir:

e Mallarin zati ayibina izafe olunabilecek her tiirlii avarya, zayiat,
bozulma ve eksilmelerden ileri gelen kayip ve hasarlar (TESGS 5.
Md.),

e Suhunetin ve atmosferik sartlarin tesirleri; mutad akma, fire ve
asinmalar fare, sican, kurt ve diger hasaratin ika ettigi tahribat (TESGS
5. Md.).

e Mallarin dagilip sagilmasi, kizigmasi ve kurumasi, hasar veya kayiplar
sigortalanmig bir rizikodan ileri gelmis olmadik¢a, sigortanin
disindadir (TESGS 6. Md.) (6rnegin, rutubetli olarak gemiye yiiklenen
keten emtiasindaki kizigma sonucu meydana gelen hasar)

c) Sigortali emteanin ambalajlama veya hazirlanmasindaki yetersizlik ya da
uygunsuzlugun neden oldugu kayip, zarar veya masraf (yeterince yapistirici ile
kapatilmadigr icin yiikleme ve bosaltma esnasinda dagilip sagilan bir emtianin
kayb1 ve bunu onlemek i¢in yapilan yeniden ambalajlama masraflar1) (Enstitii
Emtea Klozu (A), (B), (C) 4.3 Md.)

Yetersiz Ambalajlama veya Hazirlik (“Insufficiency of Packing or Preparation’)
— Klozlarin 1/1/82 versiyonunda, bu haller, sigortalinin kontroliiniin 6tesinde ve
sigortanin yapilmasindan sonra kazaen meydana gelmis olsa bile, teminat diginda
kabul edilmekte idi. Bu durum ise, sigorta sirketince kabul edilebilecek ve
sigortalilar tarafindan hakli bir gekilde teminat altinda olmasit beklenebilecek bir
riskin uygun olmayan bir sekilde teminat disinda birakilmasi anlamina geliyordu.
Bu 1/1/09 versiyonu ile, tagima siirecinin bir parcasi olarak {igiincii kisilerce
yapilmis paketlemeden kaynaklanan haller, teminat i¢ine alinmistir. Bu sekilde,
sigortali veya calisanlarinin, hangi anda yapilmig olursa olsun, sahsen sorumlu
olduklar1 yetersiz ambalajlamadan kaynaklanan paketleme ile smilir olarak

32 Anilan 2. f’ya gore, kisinin, sugun kanuni tanimmdaki unsurlarin gergeklesebilecegini 6ngérmesine
ragmen, fiili islemesi halinde olas1 kast vardir.
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teminat disinda kalan bir hal 6ngoriilmiis olmaktadir. Diger yandan, yeni
versiyon ile, yetersiz veya uygun olmayan (“insufficiency or unsuitability”)
ambalajin tespiti bakimimdan bir standart getirmek iizere aciklik getirilmis ve
paketleme veya hazirlamanin, sigorta konusu tasimanin mutad olaylarina
dayanikli olacak derecede yeterli olmas1 gerektigi diizenlenmistir.

Bu istisnanin TESGS deki karsiligt su sekildedir:

e mallarin geregi veghile hazirlanmamis veya tertiplenmemis olmasindan
veya ambalaj kifayetsizliginden ileri gelen ziya ve hasarlar(TESGS
Md.5).

d) Yakin nedeni gecikme, hatta bu gecikme sigortali bir rizikodan ileri
gelmis olsa bile, olan ziya, hasar veya masraflar.(Firtina nedeni ile varma yerine
gec varan yilbast camlari, kaybolup tekrar bulunan mevsimlik giyim esyalari)
(Enstitii Emtea Klozu (A), (B), (C) Md. 4.5)

Bu istisnanin TESGS deki karsiligr su sekildedir:

e Mallarin sevk ve naklinde, sebebi ne olursa olsun vaki gecikmeler,
karantina veya kislama tevakkuflari, yilkleme veya bosaltma istarya ve
siiresteryalar1 ile bunlara ait resim, har¢ ve masraflar; kur ve rayig
farklan veya faiz kayiplari, teslim etmemekte temerriit veya geg teslim
tazminati., kardan mahrumiyet(TESGS Md.5.).

Aciz Durum / Mali Yiikiimlilikleri Yerine Getirememe (“Insolvency”):

geminin donatanlari, idarecileri, kiracilar1 veya isleticilerinin 6deme giiciinii
yitirmesi veya mali yiikiimliiliiklerini yerine getirememesinden dogan ziya, hasar
veya masraf (ylikte fiziksel bir ziya veya hasar olmamasina ragmen tagiyicinin
iflas1 veya parasal giicliikklere ugramasi neticesinde, seferin bir ara limanda
birakilmasi nedeniyle meydana gelen ziyan, hasar ve masraflar) (Enstitii Emtea
Klozu (A), (B), (C) Md. 4.6.)
Bu teminat disinda kalan hal bakimindan, Klozlarin 1/1/09 versiyonunda, 1/1/82
versiyonuna gore bir daraltma s6z konusudur. Buna gore, bu teminat disinda
kalan halin uygulanmasi, s6z konusu tagimayi1 sona erdiren sigortali veya temlik
edilen kimsenin diginda gergeklesen bir mali gii¢liik veya aciz durumu ile sinirlt
olarak uygulanmak {izere smirlandirilmistir. Ayrica, bu istisna sadece
sigortalinin bilmekte oldugu veya bilmesi gereken tasimayi engelleyen mali
yetersizlikler i¢in uygulanacak iken, bu sigortanin devredildigi iyi niyetli i¢lincii
kisilere kars1 ise hi¢bir halde uygulanamayacaktir.

Kasten Verilen Zarar: herhangi bir kisi ya da kisilerin haksiz fiili sonucu
sigortali seye veya herhangi pargasina bilerek verilen zarar yahut bilerek yok
etme (Enstitii Emtea Klozu (A), (B), (C) Md. 4.7).
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2)

h)

92

Bu istisnanin TESGS deki karsiligt su sekilde olup, aslinda daha dar
kapsamlidir:

e Sigortanin akidi nakliyat1 bizzat yaptig1 veya adamlarma yaptirdigi
takdirde, kaptanin ve gemi adamlarinin barataryasindan, hile ve
hud'asindan, ihmalinden, ihtiyatsizligindan, ehliyetsizliginden ileri
gelen ziya ve hasarlar sigortaya dahil degildir (TESGS Md. 5).

Denize Elverigsizlik ve [Yiike] Uygunsuzluk (Enstitii Emtea Klozu (A), (B), (C)
Md.5)

Sigorta edilen sey bunlara yiiklendigi sirada, sigortali veya adamlar1 bu denize
elverigsizlik veya [yiike] uygunsuzluktan haberli ise, bu sigorta higbir halde gemi
veya diger deniz tasitinin denize elverissizliginden, gemi, diger deniz tasitlari,
kara tasitlari, konteynir veya lifvanin sigorta edilen seyi giiven icinde tasimaya
uygun olmamasindan, dogan zarar, kayip veya masrafi kapsamaz. Sigortali veya
adamlarmin, geminin denize elverigsiz ve sigorta edilen seyi varma yerine
tasimaya uygun olmadigindan haberleri olmadikga, sigortacilar bu ortiili
yiikiimliiliige herhangi bir sekilde uyulmamasindan vazgecerler.

Bu teminat disinda kalan hal, Klozlarin 1/1/09 versiyonunda, sigortali veya
calisanlarindan  kaynaklanan aracin veya konteynerin elverigsizligi ile
sinirlandirilmak suretiyle, sigortali lehine degistirilmistir.

Savag Silahindan Dogan Zararlar : Atom veya niikleer pargalanma ve/veya
birlesme ya da diger benzer reaksiyon veya radyoaktif gii¢ ya da madde kullanan
herhangi bir savas silahinin her tiirlii diismanca kullanimindan dogan ziya, hasar
veya masraf;

Savas (Enstitii Emtea Klozu (A), (B), (C) Md. 6)
Sigorta, hicbir halde savas, i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya bunlardan
dogan i¢ kargasa ya da iistiin bir giiciin veya bu giice kars1 yapilan herhangi bir
diismanca hareketin; zorla tutma [zapt],el koyma, tutuklama, engelleme veya
alikoyma [ korsanlik hari¢] ve bunlarin sonuglar1 veya bunlara tesebbiisiin; terk
edilmis ayinlar, torpiller, bombalar veya terk edilmis diger savas silahlarinin
neden oldugu zarar, ziyan veya masrafi kapsamayacaktir.

Bu istisnanin, TESGS deki karsiliklar1 su sekildedir:

e ¢ harbin, ihtilalin, isyanin, ayaklanmanmn veya bunlardan dogan ig
kargasaliklarin neticeleri ile korsanlik da sigortanin digindadir. Her
halde sigorta edilen mallara mayin, torpil, bomba ve sair harp
silahlarinin ika edecegi ziya veya hasarlar sigortanin digindadir
(TESGS 2. Md. 2. Fk.).
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i)

e Igtinam (“Yagma”), zabtii miisadere (“el koyma”), hapsii tevkif
(“tutuklama’), miimanaat (“6nleme”) veya alikoyma ile bunlarin veya
bunlara matuf her tiirlii tesebbiislerin neticeleri, bunun gibi (“kezalik™)
diismanlik (“muhasamatin”) veya harp mahiyetinde harekatin (harp
ilan edilmis olsun, olmasin) neticeleri sigortanin disindadir (TESGS 2.
Md. 1. Fk.).

e  Ancak bu hiikiim muharip bir devlet tarafindan veya muharip bir devlet
aleyhine vaki hasmane (“diismanca”) bir fiile dogrudan dogruya (ve
alakali geminin veya catisma halinde bu ¢atismaya karigmis olan diger
herhangi bir geminin yapmakta oldugu sefer veya hizmetin nev'i veya
mahiyetinden miistakil olarak) ika edilmis olmadik¢a c¢atigmayi,
(mayin veya torpilden baska) sabit veya sabih (“ylizen”) bir cisimle
temasi, oturmayi, firtina ve yangii sigorta diginda tutmaz; ve bu
hiikiim bakimindan, bir devletle istirak halinde olan ve emrinde deniz,
kara veya hava kuvvetleri bulunduran herhangi bir otorite dahi devlet
tabirinin stimuliine girer.

Grev ve Teror (Enstitii Emtea Klozu (A), (B), (C) Md. 7)

Sigorta, hicbir halde grevciler, lokavt edilmis isciler veya is karisikliklari,
kargasa veya halk hareketlerine katilan kisilerin neden oldugu; grev, lokavt, is
karigikliklari, kargasa veya halk hareketlerinin neticesi; herhangi bir terdrist veya
politik giidii ile hareket eden herhangi bir kisinin neden oldugu ziya, hasar veya
masrafi kapsamaz.

Terore dair teminat diginda kalan hal agisindan, Klozlarin 1/1/09 versiyonunda,
saldiriin 6tesinde her tiirli girisimi ve karsilagilan her tiirlii tehdit teskil eden
durumu kapsayacak sekilde genisletilmistir. Ayrica yeni versiyondaki sekliyle,
terdr hareketi, bir organizasyon ile irtibath olarak veya onlarin hesabina bir kisi
tarafindan yapilan bir hareketi gerektirmekte olup, tek kisilik bir hareketi yeterli
gormemektedir. Bunun diginda dordiincii kisminda, teminat disinda kalan hal,
sadece politik amag¢ yaninda, ideolojik veya dine dayali amaglarla yapilan terorist
hareketleri de icerecek sekilde genisletilmistir.

Bu istisnanin TESGS deki karsiliklar1 asagida sayilalar seklinde olup,
ozellikle terdr bakimindan daha dar kapsamlidir:

e  Grevcilerin, lokavt edilmis isgilerin veyahut is¢i kargasaliklarina,
karisikliklara veya halk hareketlerine istirak eden kimselerin ika
edecekleri ziya veya hasarlar sigortanin disindadir (TESGS Md.3).

e 3713 sayili Terorle Miicadele Kanununda belirtilen terdr eylemleri ve
bu eylemlerden dogan sabotaj sonucunda olusan veya bu eylemleri
onlemek ve etkilerini azaltmak amaciyla yetkili organlar tarafindan
yapilan miidahaleler sonucu meydana gelen biyolojik ve/veya
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kimyasal kirlenme, bulagsma veya zehirlenmeler nedeniyle olusacak
biitiin zararlar®.

k) Tehlikeli veya Patlayict Maddeler - Sayet, sigorta akidinin bilgisi altinda olarak
barut, fulmikoton, kibrit, ham petrol, benzin, fosfor, kimyevi maddeler, dinamit,
nitrogliserin ve benzeri maddeler gibi kolaylikla tutusabilen veya infilaki
miimkiin olan maddeler ile sonmemis kireg, tahrip edici mayiler veya zehirli
veyahut fena kokulu maddeler sigortali mallar ile bir arada yiiklenir veya depo
edilirse, boyle maddelerin yakinligindan veya aym1 hamuleye katilmig
olmalarmmdan dogacak ziya veya hasarlar -sigortalanmis hadise meydana gelse
bile- sigortanin diginda kalir (TESGS Md. 7)

33 Tero6r, 3713 sayih Terorle Miicadele Kanununun 1. Maddesinde su sekilde tanimlanmistir; Teror; cebir
ve siddet kullanarak; baski, korkutma, yildirma, sindirme veya tehdit yontemlerinden biriyle, Anayasada
belirtilen Cumhuriyetin niteliklerini, siyasi, hukuki, sosyal, laik, ekonomik diizeni degistirmek, Devletin
iilkesi ve milletiyle boliinmez biitiinliigiinii bozmak, Tiirk Devletinin ve Cumhuriyetin varligini tehlikeye
diistirmek, Devlet otoritesini zaafa ugratmak veya yikmak veya ele gegirmek, temel hak ve hiirriyetleri
yok etmek, Devletin i¢ ve dis giivenligini, kamu diizenini veya genel sagligi bozmak amaciyla bir orgiite
mensup kisi veya kisiler tarafindan girisilecek her tiirlii sug teskil eden eylemlerdir. Bu tanima gore, Tiirk
hukukunda ter6r, Tiirkiye aleyhine gergeklestirilen eylemlerle sinirli tutulmus ve yabanci bir devlete veya
uluslararas1 bir orgiite karsi girisilecek eylemler teror tanimi kapsaminda degerlendirilmemistir. 3713
sayili Kanunun 3 ncii maddesi terér suglarini ve 4 ncii maddesi ise terdr amaciyla islenen suglari
diizenlemistir. Anilan Kanunun 3 {inci maddesinde yer alan Terdr suglari agagida siralanmustir. -Devletin
birligini ve ilke biitiinligini bozmak (TCK-madde 302), -Askeri tesisleri tahrip ve diigman askeri
hareketleri yararina anlasma (TCK-madde 307), -Anayasayi ihlal (TCK-madde 309), -Yasama Organina
kars1 su¢ (TCK-madde 311), -Hiikiimete karsi su¢ (TCK-madde 312), -Tiirkiye Cumhuriyeti
hiikiimetine karsi silahli isyan (TCK-madde 313), -Silahli Orgiit (TCK-madde 314), - Orgiite silah
saglamak (TCK-madde 315), - Yabanci hizmetine asker yazma, yazilma (TCK-madde 320), -
Cumbhurbagskanina suikast (TCK-madde 310/1). 3713 sayili Kanunun 4 iincii maddesinde sayilan teror
amactyla islenen suglar ise su sekilde siralanabilir. Go¢men kagakeiligi, insan ticareti, kasten dldiirme,
bagkasini intihara tesvik, kasten yaralama, eziyet, bir baskasini; kendisinin veya yakininin hayatina, viicut
veya cinsel dokunulmazhigina bir saldir1 gerceklestirecegi seklinde tehdit etme, santaj, cebir, kisiyi
Ozgiirliigiinden yoksun birakma, egitim ve ogretimin engellenmesi, kamu kurumu veya kamu kurumu
niteligindeki meslek kuruluslarinin faaliyetlerinin, siyasi haklarin, inang, diigiince ve kanaat hiirriyetinin
kullamlmasmin engellenmesi, konut dokunulmazhiginin, i ve c¢alisma hiirriyetinin ihlali, sendikal
haklarin engellenmesi, nitelikli hirsizlik, yagma, nitelikli yagma, mala zarar verme, genel giivenligin
kasten tehlikeye sokulmasi, radyasyon yayma, atom enerjisiyle patlamaya neden olma, tehlikeli
maddelerin izinsiz bulundurulmast veya el degistirmesi, igilecek sulara, her ¢esit besine zehir katarak
veya basgka sekillerde bozarak kisilerin hayatini ve sagligimi tehlikeye diisiirme, uyusturucu ve uyarici
madde imal ve ticareti, para ve kiymetli damgalarmn iretiminde kullanilan alet ve malzemenin izinsiz
tretimi, mihiirde sahtecilik, resmi belgede sahtecilik, halk arasinda korku ve panik yaratmak amaciyla
tehdit, su¢ islemeye tahrik, sugu veya sugluyu dvme, ulagim araglarmim kagirilmasi veya alikonulmasi,
kit?a sahanliginda veya miinhasir ekonomik bolgedeki sabit platformlarin iggali, bilisim sistemine girme,
sistemi engelleme, bozma, verileri yok etme veya degistirme, gorevi yaptirmamakta direnme, kagmaya
imkan saglama, devletin egemenlik alametlerini asagilama, su¢ icin anlasma, askeri komutanliklarin
gaspi, halki askerlikten sogutma ve askerleri itaatsizlige tesvik ve cumhurbaskanina suikast digindaki fiili
saldirilar, 6136 sayili Atesli Silahlar ve Bigaklar ile Diger Aletler Hakkinda Kanunda tanimlanan suglar
(atesli silah kagake¢iligr vb.), 6831 sayili Orman Kanununda yer alan orman yangini ¢ikarmak, 4926 sayili
Kagakgeilikla Miicadele Kanununda yer alan hapis cezasi gerektiren suglar (tesekkiil halinde kagakeilik
vb.)(2) , olaganiistii hal ilanina neden olan suglar (siddet olaylar1 vb. nedenlerle kamu diizeninin ciddi
sekilde bozulmast), 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat Varliklarinin Korunmasi Kanununda yer alan kiiltiir ve
tabiat varliklarinin yurt disina ¢ikarilmasi.
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4.2. Aksine S6zlesme Olmadik¢a Teminat Disinda Kalan Haller

4.2.1.  Genel Sartlar Geregince Ek Sozlesmeye Konu Edilebilecek Durumlar

TESGS’ye gore, sigorta, aksine sozlesme olmadikc¢a, asagidaki rizikolart temin
etmez (TESGS Md.4):

e Yagmur suyu, ambar bugusu ve bundan ileri gelen yogunlasma
(“tekastf”),

. Oksidasyon veya paslanma, kirilma, ¢alinma, mutad dist akma; malin
biinyesinde, goriiniisiinde, renginde, tadinda veya kokusu (“rayihasinda”)
bozulma (“tagayyiir”’) husule getiren her nevi kokma (“tebahhur”) ve
dagilma (“intisarlar”); meger ki hasar veya kayiplar, sigorta edilen
rizikolardan birinin neticesinde vuku bulmus olsun.

4.2.2. Enstitii Klozlar1 Geregince Ek Sozlesmeye Konu Edilebilecek Durumlar

4.2.2.1.  Enstiti Savag Klozu (1/1/09)

Anilan kloz ile, Enstitii Klozlarinda teminat diginda kalan, police iizerine eklenmesi
kayit ve sartiyla, asagidaki kapsamda sigorta sirketi tarafindan teminat kapsamina
alimmaktadir.

a. Buklozun 1. maddesi geregince, sigorta edilen emteanin;

a.l. savas,i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya bunlardan dogan i¢ kargasa ya da
istlin bir giliclin veya bu giice karst yapilan herhangi bir diismanca hareketi
a.2. yukarida 1.1. kapsamindaki rizikolardan dogan zorla tutma [zapt],el koyma,
tutuklama,engelleme veya alikoyma ve bunlarin sonuglar1 veya bunlara tesebbiis

a.3. terk edilmis mayinlar, torpiller, bombalar veya diger terk edilmis savas silahlar
nedeniyle ugradig1 kayip, hasar veya masrafi da kapsam alimmaktadir.

Ayrica bu klozun 2. maddesi ile sigorta; bu kloz kapsamindaki bir rizikodan dolay1
kayiptan kaginma ya da bu kaginma ile ilgili olarak yapilan, navlun sézlesmesine
ve/veya yurlrliikteki yasa veya uygulamaya gore diizenlenmis ya da belirlenmis,
miisterek avarya ve kurtarma masraflarin1 kapsayacaktir.

b. Bu Klozun 3. Maddesi ile, bu kloz poligede yer alsa bile, asagidaki hi¢bir halden
kaynaklanan kayip, hasar veya masraf poligede kargilanmayacaktir:

b.1. Sigortalinin bilerek yaptigi [kasti] harekete yiiklenebilen ziya,hasar veya
masraf.

b.2. Sigorta edilen seyin olagan akmasi, olagan agirlik veya hacim kaybi ya da
asginma ve yipranmasi.

b.3. Sigorta edilen seyin ambalajlanma veya hazirlanmasindaki yetersizlik ya da
uygunsuzlugun neden oldugu kayip, hasar veya masraf.[ Konteynir veya liftvan(1)
igine yapilan istifleme, bu sigorta baglamadan 6nce ya da sigortali veya adamlari
tarafindan yapildiginda, b.3 maddesi bakimindan “ambalajlama” ya dahil sayilir].
b.4. Sigortali seyin gizli kusuru [ayib1] veya niteliginin neden oldugu ziya,hasar
veya masraf.
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b.5. Sigorta kapsamindaki bir tehlikeden olsa bile yakin nedeni gecikme olan kayip,
hasar veya masraf.[ Denize Elverissizlik ve (Yiike) Uygunsuzluk Istisnas1 Klozu
maddesine gore tazmin edilebilen masraflar harig.]

b.6. Gemi sahibi, idarecileri, kiracilar1 veya igleticilerinin mali kusuru veya 6deme
giiclinii yitirmesinden dogan kayip, hasar veya masraf.

b.7. Sefer ya da yolculugun engellenmesi veya ziyaina dayanan tazminat talepleri.
b.8. Atom veya niikleer pargalanma ve/veya birlesme ya da diger benzer tepkime
[reaksiyon] veya 1sinetkin [radyoaktif] glic ya da madde ile ¢alisan herhangi bir
savag silahmin diismanca kullanimindan dogan kayip, hasar veya masraf.
c. Anilan Klozun 4. maddesi ile kabul edilen diger bir istisna durum ise, Denize
Elverissizlik ve Yiike Uygunsuzluk Istisnasi’dir. Buna gore; sigorta edilen sey
bunlara yiiklendigi sirada, sigortali veya adamlari bu denize elverissizlik veya
[yiike] uygunsuzluktan haberli ise, bu sigorta hi¢ bir halde gemi veya diger deniz
tasitinin denize elverissizliginden, gemi, diger deniz tasitlari, kara tasitlari, konteynir
veya lifvanin sigorta edilen seyi giiven i¢inde tasimaya uygun olmamasindan, dogan
kayip, hasar veya masrafi kapsamayacaktir.

Ancak bu istisnaya dair 4. Maddesinin 2 fikras1 geregince, sigortali veya
adamlarmin geminin denize elverigsiz ve sigorta edilen seyi varma yerine tagimaya
uygun olmadigindan haberleri olmadik¢a, uygulanmayacaktir.

4.2.2.2. Enstitii Grev Klozlar (1/1/09)

Anilan kloz ile, Enstitii Klozlarinda teminat disinda kalan, polige iizerine eklenmesi
kayit ve sartiyla, asagidaki kapsamda sigorta girketi tarafindan teminat kapsamina
alinmaktadir.

a. Buklozun 1. maddesi geregince, sigorta edilen emteanin;

a.l. grevciler, lokavt edilmis is¢iler veya is kargasasi, ayaklanma veya halk
hareketlerine katilan kisiler;

a.2. herhangi bir terdrist ya da politik giidii ile hareket eden her hangi bir kisi,
nedeniyle ugradigi kayip veya hasari da kapsama alinmaktadir.

Ayrica bu klozun 2. maddesi ile sigorta; bu kloz kapsamindaki bir rizikodan dolay1
kayiptan kaginma ya da bu kaginma ile ilgili olarak yapilan, navlun sdzlesmesine
ve/veya yirlrliikteki yasa veya uygulamaya gore diizenlenmis ya da belirlenmis,
miisterek avarya ve kurtarma masraflarin1 kapsayacaktir.

b. Bu Klozun 3. Maddesi ile, bu kloz poligede yer alsa bile, asagidaki higbir halden
kaynaklanan kayip, hasar veya masraf poligede karsilanmayacaktir:

b.1. Sigortalinin bilerek yaptigi [kasti] harekete yiiklenebilen ziyahasar veya
masraf.

b.2. Sigorta edilen seyin olagan akmasi, olagan agirlik veya hacim kaybi ya da
aginma ve ylpranmasl.

b.3. Sigorta edilen seyin ambalajlanma veya hazirlanmasindaki yetersizlik ya da
uygunsuzlugun neden oldugu kayip, hasar veya masraf. [ Konteynir veya liftvan(1)
icine yapilan istifleme, bu sigorta baslamadan 6nce ya da sigortali veya adamlari
tarafindan yapildiginda, bu b.3 bendi bakimindan “ambalajlama” ya dahil sayilir]
b.4. Sigortal1 seyin gizli kusuru [ayibi] veya niteliginin neden oldugu kayip, hasar
veya masraf.
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b.5. Sigorta kapsamindaki bir tehlikeden olsa bile yakin nedeni gecikme olan kayip,
hasar veya masraf. [Asagidaki Denize Elverissizlik ve (Yiike) Uygunsuzluk Istisnasi
Klozu maddesine gore tazmin edilebilen masraflar harig]

b.6. Gemi sahipleri, idarecileri, kiracilar1 veya isleticilerinin deme giiciinii yitirmesi
veya mali kusurlarindan dogan kayip, hasar veya masraf.

b.7. Grev, lokavt veya is kargasasi, ayaklanma veya halk hareketlerinin sonucu olan,
her ne tiirli tanimlanirsa tanimlansin is yoklugu, is kithig1 veya is kesintisinden
dogan kayip, hasar veya masraf.

b.8. Sefer ya da yolculugun engellenmesi ya da ziyanina dayanan her hangi tazminat
talebi.

b.9. Atom veya niikleer pargalanma ve/veya birlesme ya da diger benzer tepkime
[reaksiyon] veya 1sinetkin [radyoaktif] giic ya da madde kullanan herhangi bir savas
silahmin diismanca kullanimindan dogan kayip, hasar veya masraf.

b.10. Savas, i¢ savas, ihtilal, ayaklanma, isyan veya bunlardan dogan i¢ kargasa ya
da savasan bir gii¢ tarafindan veya bu giice kars1 yapilan her hangi bir diismanca
hareketin neden oldugu kayip, hasar veya masraf.

c. Anilan Klozun 4. maddesi ile kabul edilen diger bir istisna durum ise, Denize
Elverissizlik ve [Yiike] Uygunsuzluk Istisnasi’dir. Buna gore; sigorta edilen sey
bunlara yiiklendigi sirada sigortali veya adamlar1 bu denize elverissizlilik veya
[yiike] uygunsuzluktan haberli ise, bu sigorta higbir halde gemi veya diger deniz
tagitinin denize elverissizliginden, gemi, diger deniz tasitlari, kara tasitlari, konteynir
veya lifvanin sigortali seyi giiven icinde tasimaya uygun olmamasindan, dogan
kayip, hasar Ancak bu istisnaya dair 4. Maddesinin 2 fikras1 geregince, sigortali
veya adamlarinin geminin denize elverigsiz ve sigorta edilen seyi varma yerine
tasimaya uygun olmadigindan haberleri olmadik¢a, uygulanmayacaktir.

5.  Sigortanmn Isleyisinde Onemli Hususlar

5.1. Sigorta Konusu Tasima, Riskin Baslangici ve Sonu

Tiim emtia sigortalarinda, tasimanin baslangici ve sonunun tanimlandigi bir madde
yer almaktadir, zira bir hasarda, bu hasarin sigorta kapsamindaki bir riskten
meydana geldigi kadar, bu rizikonun tagimanin devami sirasinda bir anda meydana
geldiginin ve talepte bulunan sahsin rizikonun gergeklesme aninda sigortalanabilir
menfaatinin bulundugunun tespiti de 6nemlidir.

Bir¢ok emtia sigortasi, “depodan depoya” (“warehouse to warehouse’) esasina gore
diizenlenmektedir. Buna gore, sigorta konusu tasima, saticinin deposundan, alicinin
deposuna kadar gecen siireci igermektedir. Ancak emtianin tabiatina ve 6zelligine
gore, bu tanim degisebilmektedir.

Sigortanin stiresi, Tirk Emtea Sigortas1 Genel Sartlarinda 8. Maddede
diizenlenmekte iken, Enstitii Emtia Klozlarinda (1/1/82) ve (1/1/09) versiyonlarinda
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(birbirleri ile bir takim farkliliklar igermekle birlikte) 8. Madde ile
diizenlenmektedir.

a) Sigorta Konusu Riskin Baglangict

TESGS Md. 8.’sine gore, sigorta konusu riskin34/rizikonun baslangici, emteanin,
donatan veya gemi Kkiracisi tarafindan, nakledilmek veya nakliyat derhal
yapilmayacaksa, “muvakkaten muhafaza” olunmak iizere, tesellim edildigi anda
baslayacag1 diizenlenmektedir35. Bu maddedeki “muvakkat muhafaza” ile, ticari
teamiillere uygun olan kisa bir zamana miinhasir muhafaza hallerin kastedilmekte
oldugu yine ayn1 maddede agiklanmaktadir. Emtianin tahmil, tahliye esnasinda,
buna mahsus olan liman merakibinde bulunduklar1 esnada da aynen mer'i kalacaktir.

Buna karsilik, Enstiti Emtia Klozlarm 1/1/82 ila 1/1/90 versiyonlarinda sigorta
konusu riskin/rizikonun baslangici ise; ayni madde numarasi ile (8. Madde), ancak
farkli bir sekilde diizenlenmistir. Bu nedenle temin edilecek sigortada, hangi
versiyon klozlarin sigorta sdzlesmesinin pargasi olduguna dikkat edilmelidir.

Hemen bu noktada, Ensititli Emtea Klozlarin versiyonlar1 arasinda sigorta siiresi
bakimindan &nemli bir degisiklik bulundugunun alti ¢izilmelidir. Buna gore,
Klozlarm 1/1/82 versiyonunda yer alan Transit Klozuna goére, emtia ig¢in depodan
ayrilmasina kadar teminat bulunmamakta iken, emtia, ancak depodan ayrildiktan
sonra meydana gelecek kaza igin teminat altina alinabilecektir. Brokerler,
uygulamada teminati, yiikkleme ve bosaltma faaliyetlerini de igerecek sekilde
genigletecek sekilde ifadeleri de policeye koydurtmalar1 neticesinde, bu eklemeler,
Kita Avrupasit Hukuku uygulamalari ile paralel olarak standart bir teminat haline
getirilmistir.

Buna karsilik, Klozlarin 1/1/09 versiyonunda ise sigorta teminati, emtianin tagima
oncesinde depolandigi anda veya deponun i¢inde tutuldugu sirada calismaz iken,
emtianin derhal taginmak iizere tasimay1 yapacak araca yiiklenmek iizere depoda ilk
hareketinden itibaren baslamaktadir. Buna benzer bir sekilde, teminat anlaminda
tasimanin sonlanmasi ise, onceki versiyondaki gibi teslim yerine, nihai depoda
tasimay! yapan aragtan bosaltildigi anda sonlanmaktadir. Bunun yaninda, Klozun
1/1/09 versiyonunda eklenen yeni bir kisim ile, sigortali veya ¢alisanlarinin olagan
tasima yolu disinda depolanmak iizere bir konteyner, veya diger bir tasima aracina
kullanmak istemeleri halinde, sigortanin sona erecegi acik bir sekilde
diizenlenmistir.

34 Risk, Tehlike (“Peril”) den farkl bir kavramdir. Tehlike, “biiyiik zarar veya kayba yol agabilecek bir
durum, muhatara, gergeklesme olasiligi bulunan fakat istenmeyen bir durum” iken; Risk, belirli bir
tehlikeye baglantili olarak hasar, yaralanma, hastalanma, 6liim ve bagka olumsuzluklarin meydana gelme
olasili1”n1, yani zarara ugrama olasiligi”n1 ifade eder. Detayl1 bilgi i¢in bkz. Kubilay, s. 47.

35 Genel sartin ayn1 maddesine gore, sigortanin akidi mallari, donatan veya gemi kiracisina rihtim idaresi
veya benzeri bir miiessese marifetiyle teslim ettigi takdirde, bunlar mallarin tesellimii bakimindan,
donatanin veya gemi kiracisinin miimessili sayilir.
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Klozlarn 1/1/82 wversiyonunda, rizikonun baglamasi i¢in, emtianin depoyu terk
etmesi ve emtianin fiziken seyahatine baslamak suretiyle hareket etmesi ile
baslamaktadir. Bu nedenle, emtianin depodan kamyona yiiklenmesini miiteakip
kamyonun depoda bulundugu sirada depoda ¢ikan bir yangin neticesinde ziyana
ugramast halinde, 1/1/82 tarihli versiyona dayali klozu iceren poligeye sahip
sigortali emtia sahibinin bu zarari, police ¢ercevesinde tazmin edilmeyecektir36.
Buna karsilik, yeni 1/1/90 versiyonunda ise durum daha farklidir. Bu durumda,
yukaridaki versiyona gore, risk/riziko daha oncesinde baslamaktadir. Buna gore,
kamyona yiiklenmek {iizere, depoda raftan alinmasi sirasinda diigmesi neticesinde
meydana gelen zarar, 1/1/90 tarihli versiyona dayali klozu iceren poligenin teminat
kapsami dahilinde degerlendirilecektir37.

Bu noktada 8.1. madde anlaminda vurgulanmasi gereken diger 6nemli bir husus,
“tagimanin olagan yolu boyunca” ifadesidir. Bu nedenle, Sigortalilarin, mutad ve
makul rota ile tasimanin olagan yolu hakkinda her emtia tagimmasinda dikkatli ve
Ozenli bir degerlendirme yapmasi gerekmektedir. Sigorta sirketi, bir emtia i¢in bir
ilkedeki A noktasindan, diger bir iilkedeki B noktasina taginmasi igin teminat
saglarken, Sigortalinin, emtiasini, miimkiin ve makul olan en direkt rota iizerinden
ve gereksiz ve makul olmayan bir gecikmeye yol agabilecek bir sekilde tagitmasini
bekleyecektir. Emtia, makul olarak beklenebilecek en direkt rota {izerinden
taginmasi veya sigorta sirketi tarafindan makul olarak tagindigi kabul edilebilecek
bir rota ile tasitildig siirece, “tagimanin olagan yolu boyunca” sarti gergeklesmis
olacaktir. Sigortalinin, mallarin makul rotadan ayrilmasina yol agmasi durumunda,
poligesi kapsaminda sigorta sirketi ile sorunlar yapabilecektir. Ornegin, bir olayda
emtia, Italya’da bir depodan baslamak {izere sigortalanmis ve yiikleme limania
gitmek iizere yola c¢ikmis, ancak kamyon soforii, gezinti amaciyla Romanin
merkezinden dolasarak gitmeye karar vermistir. Bu sirada, kamyon devrilmis ve
emtia hasarlanmigtir. Sigorta sirketi, bu hasari, gezinme sirasinda meydana gelen bir
kazadan kaynaklanmasi, emtianin olagan rotasi iizerinden varma yerine taginmasi ile
ilgili olmadig1 gerekgesiyle, teminat kapsami disinda kabul ederek, hasar1 6demeyi
reddetmistir38.

Ayrica teminatin baslamasi yoniinden diger 6nemli bir husus ise; sigorta sirketi,
TTK 1421. Md. 1 Fk.’s1 son ciimlesi geregince, karada ve denizde esya tasima
islerine iliskin sigortalarda s6zlesmenin yapilmasiyla sorumlu olacaktir ancak TTK
1431. Madde 1. Fk.” s1 geregince, sigorta primi, taraflarca sigorta ettiren/sigortali
lehine degistirilmis olmadikc¢a, polige heniiz diizenlenmemis olsa bile, s6zlesmenin
yapildig1 anda 6denmelidir .

36 Lloyd’s s.34.
37 Lloyd’s, s.34.
38 Lloyd’s, s.35.
39 Oysa 6762 sayili Tirk Ticaret Kanunu 1295. maddesinde farkli ancak daha dogru bir sekilde
diizenlenmistir. Anilan maddeye gore, kara ve denizde mal tasima islerine ait sigortalarda sigortacinin
sorumlulugu, akdin yapildig1 andan baslayacag gibi sigorta primi de heniiz police tanzim edilmemis olsa
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b) Sigorta Konusu Riskin Sona Ermesi

Oncelikle belirtmesi gerekir ki, sigortamin sona ermesi agisindan Tiirk Emtea
Sigortas1 Genel Sartlar1 ve Enstitii Emtea Klozlarinda 6ngdriilen sona erme halleri,
sigortali bakimindan temin edilen bir dizi segenek olmaktan ¢ok, bunlardan herhangi
birisinin ger¢eklesmesi ile durumunda, sigorta son bulacaktir.

TESGS 8. Maddesine gore sigortanin asagida sayilan hallerde sona erecegi
diizenlenmistir:

e Mallarin teslim yerinde miirseliinileyhi (“gonderilen”) ne teslim edildigi anda
ve eger teslim keyfiyetine mani bir hal meydana gelirse, mallarin usuliine uygun
olarak depo edildigi veya satildig1 zaman ve her haliikarda en geg tahliyeyi takip
eden on besinci giliniin hitaminda sona erer.

e “Tahliye” nm sigortanin akidi veya miirsil (“gdnderen”) veyahut
miirseliinileyhi  (“gonderilen”) tarafindan makbul sebep olmaksizin
geciktirilirse, sigorta gecikme olmasaydi tahliye ne giin bitecek idiyse onu takip
eden on besinci giiniin hitaminda nihayet bulur.

e  Eger nakliyat bir nakliyeci miiesseseye tevdi edilmis bulunursa -ki bu takdirde
sigortanin akidi bu miiessesenin ismini de bildirmekle miikelleftir- sigorta,
mezkur miiessesenin mallar1 teselliim ettigi anda baglar ve bunlar1 teslim
yerinde miirseliinileyhi (“gonderilen”) e teslim ettigi anda, fakat en gec
tahliyeyi takip eden otuz giiniin hitaminda (bu iki siktan herhangi birinin
digerlerinden evvel gergeklesmesi ile) sona erer.

Buna karsilik, Enstiti Emtea Klozlarinda ise, Bu hallerden yaygin olarak
karsilasilani; 1/1/90 versiyonu kloza gore, sigorta sdzlesmesinde yazilan varma
yerinde, nihai depo veya depolama tasinan aragtan veya diger bir tasima aracinda
bosaltilmasmin tamamlamasi ile sona erme halidir. Bu durum, 1/1/82 versiyonu
klozda ise, policede yazili varma yerinde aliciya ya da diger son depo veya istif
yerine teslimi olarak diizenlenmistir. Bu sekilde 1/1/82 klozunda sona erme, 1/1/90
versiyonu kloza gore, daha once gergeklesmektedir. Bu anlamda 6rnegin, emtiay1
tagtyan kamyonun veya konteynerin, sigortalinin nihai deposuna ulagmasi ile
sigortalanan tagima sona erer. Bunun sonucu, kamyonun veya konteynerin
bosaltilmasi sirasinda emtiaya zarar gelmesi halinde, bu zararlar, sigorta kapsaminda
karsilanmayacaktir. Oysa 1/1/90 versiyonu kloza gore, sigortanin sona ermesi,
bosaltmanin tamamlanmasi ile gergeklesmekte oldugundan, yukaridakine benzer bir
durumda hasarin tazmin edilmesi gerekecektir.

Emtianin, yiikleten tarafindan, alicilara satilmak {izere, varma limanindaki
temsilcisine gonderildigi durumlarda, temsilci bu emtiayr depolamakta ve nihai
alicilara buradan gondermektedir. Anilan kloz bdyle durumlarda, dagitilmak iizere
indirildigi depoya bosaltildigi anda sigortanin sona erecegini diizenlemektedir.

bile o anda muaccel olacagi diizenlenmistir. Oysa yeni TTK maddesi, primin muaccel olmasini yeterli
gormemekte, Odenmesini arar nitelikte bir ifade kullanmaktadir. Ancak uygulamada halen eski
diizenlemedeki gibi hareket edilmektedir.
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Sigortali tarafindan emtianin, sigorta sirketi tarafindan, “tasimanin olagan yolu”
kapsaminda degerlendirilemedigi bir depolama yerine indirildigi durumda, sigorta
teminati o anda sona erecektir. Buna en iyi ornek sigortalinin, sadece giimriik
vergisini daha uygun bir zamanda 6demek {izere, emtiayr bosaltma limaninda
biraktig1 durumlar verilebilir. Béyle bir durumda aslinda sigortali, farkinda olmadan
yanlislikla sigorta teminatinin sonlanmasina yol acacaktir.

Bunun diginda, 1/1/82 versiyonunda yer almayip, buna karsilik 1/1/09 versiyonunda
mevcut diger bir erme hali ise, sigortali veya ¢alisanlarinin, “tagimanin olagan yolu”
kapsami disinda depolama igin bir konteyner veya tasima veya sair bir araci
kullanmay1 tercih etmesidir. Bu, sadece sigortalinin kendi uygunlugu bakimindan
ara bir depo veya depolama yerinde tutmasi olmayip, sigortalinin emtiay1 kendisi
acisindan, konteyner veya depolama aracinda saklamasini da icerir. Konteyner veya
depolama aracinin son noktadaki depoya fiilen ulagsmasina ragmen, makul bir sebep
olmaksizin bosaltmay1 geciktirmesi de bu duruma 6rnek verilebilir.

Anilan maddede diizenlenen bir otomatik sona erme (“cut off”) hali ise, sigorta
edilen emtianin son bosaltma limaninda, gemiden bosaltma isleminin
tamamlanmasini izleyen 60 giinlin sonunda gerceklesen kendiliginden sona ermedir.
Sigortali bu konuda sigorta sirketi ile goriiserek bir uzatma elde etmis olmadikea,
emtianin varma limaninda bosaltilmasindan itibaren 60. giinde nihai varma
noktasina ulasmamis oldugu durumda da kendiliginden sona erme s6z konusu olur.

¢) Sigorta Konusu Tasimann Thtiyari Olarak Degistirilmesinde Durum

Enstitii Emtea Klozunun 8.2. maddesine gore, eger mal son bosaltma limaninda
deniz asan gemiden bosaltildiktan sonra fakat bu sigorta sona ermeden Once burada
sigorta edilen varma yerinden basgka bir yere gonderilirse, bu sigorta yukarida
belirlenen sona erme hallerine bagli olur ve bdyle bir diger varma yerine yapilacak
tagimanin baslamasindan 6teye uzatilmaz.

Sigortali, sigorta sdzlesmesi diizenlendikten sonra, varma yerini degistirmek hakkina
sahiptir. Ancak bu yolculugun teminat altina alinabilmesi igin, sigorta sirketini
derhal bilgilendirerek, sartlar ve oranlar konusunda mutabik kalmalidir. Bu
mutabakata varmadan once bir hasarin meydana gelmesi halinde, teminat ancak
makul piyasa sartlarinda verilebilecek hiikiim ve sartlarla verilebilecektir. Bu
anlamda, sigorta sirketinin teminati verebilecegi durumlar ile sigortalinin menfaatini
koruyabilmesi agisindan atmasi gercken adimlar, Klozlarin 1/1/82 versiyonunda
yanlis anlagilmalara yol agabilecek sekilde ifadelendirilmis bu durum, 1/1/09
versiyonunda ag¢ikliga kavusturulmustur.

5.2. Rizikonun Gerg¢eklesmesine Etki Eden Sebebin Belirlenmesi

Boyle bir durumda, sebeplerden birisi zarar ve kayb1 meydana getiren ve digeri ise,
tesadiifi durumda ise, hig¢ siiphesiz ki, etkili ve hakim olan sebep esas alinacak ve
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digeri goz ardi edilecektir. Ancak bazi durumlarda durum bu derece agik ve net
olmayabilir ve birden fazla sebep de ayn1 veya esdegerde rizikonun gergeklesmesine
etki etmis olabilirler. Ornegin, emtia, gemiden bosaltilmis ve bir sonraki giin
kamyona yiiklenerek, son varis noktasina gonderilmek iizere, liman alaninda
depolanmistir. Limanda gergeklesen grev nedeniyle, emtia, birka¢ hafta limanda
kalmak durumunda kalmustir. Tkinci haftanin sonunda, siddetli yagmur neticesi
meydana gelen selin depoya girmesi neticesi emtia ziyan olmustur. Burada iki
hususun zarara yol agtig1 sOylenebilecektir. Birincisi, grev ve ikincisi ise, sel. Ancak
grev, burada uzak bir neden, buna karsilik, sel, zararin dogrudan (veya en yakin
veya etkin) nedenidir.

Birden ¢ok sebebin varligi halinde, bu sebeplerden birisi teminatlar arasinda
sayllmis diger ise (ne bir risk ne de bir istisna olarak) bahsedilmemekte ise, sigorta
sirketi, police g¢ercevesinde tiim zarar ve ziyam karsilayacaktir. Buna karsilik,
bunlardan bir tanesi agik¢a istisna edilmis ise, bu durumda, zarar ve ziyan talebi,
police cercevesinde karsilanmayacaktir40.

5.3. Hasar Bildirimi, Hasarin incelenmesi

5.3.1. Sigorta ettiren, rizikonun gerceklestigini 6grenince durumu gecikmeksizin
sigortactya  bildirir.  Rizikonun gerceklestigine iliskin  bildirimin
yapilmamasi veya ge¢ yapilmasi, ddenecek tazminatta veya bedelde artisa
neden olmussa, kusurun agirligina gore, tazminattan veya bedelden indirim
yoluna gidilir.

Sigorta ettiren, rizikonun gerceklesmesinden sonra, sdzlesme uyarinca veya

sigortacinin istemi iizerine, rizikonun veya tazminatin kapsaminin belirlenmesinde

gerekli ve sigorta ettirenden beklenebilecek olan her tirli bilgi ile belgeyi
sigortacitya makul bir siire i¢inde saglamak zorundadir (TTK Md. 1447). Ayrica,
sigorta ettiren, aldig1 bilgi ve belgenin niteligine gore, rizikonun gergeklestigi veya
diger ilgili yerlerde sigortacinin inceleme yapmasina izin vermekle ve kendisinden
beklenen uygun dnlemleri almakla yiikiimliidiir. Bu ytikiimliiliiklerin ihlal edilmesi
sebebiyle 6denecek tutar artarsa, kusurun agirligina gore tazminattan indirim yapilir
(TTK Md.1447. 2. Fk.).

Diger yandan, sigorta ettiren, rizikonun gerceklestigi veya ger¢eklesme ihtimalinin
yiiksek oldugu durumlarda, zararin 6nlenmesi, azaltilmasi, artmasina engel olunmasi
veya sigortacinin tigiinci kisilere olan riicu haklarinin korunabilmesi i¢in, imkanlar
Ol¢iisiinde Onlemler almakla yiikiimliidiir. Sigorta ettiren, sigortacinin bu konudaki
talimatlarina olabildigince uymak zorundadir (TTK md.1448) . Bu yiikiimliiliige
aykirilik  sigortact aleyhine bir durum yaratmigsa, kusurun agirlifina gore
tazminattan indirim yapilir (TTK 1448. md. 2. Fk.).

40 Lloyd’s, s.30.
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Sigorta sirketi, sigorta ettirenin yaptigi bu makul giderleri, bunlar faydasiz kalmig
olsalar bile, sigorta tazminatindan ayr1 olarak tazmin etmekle yiikiimlidiir (TTK
1448 md 3. Fk.). Eksik sigortanin yapildig: hallerde eksik sigortaya dair TTK 1462.
Md. kiyas yoluyla burada da uygulanir.

Sigortaci, sigorta ettirenin istemi iizerine giderlerin karsilanmasi amaciyla gerekli
tutar1 avans olarak ddemek zorundadir (TTK md.1448. 4. Fk.).

5.3.2. Sigortaci, sigortalmm ugradig zarari tazmin eder (TTK md.1459)*'. Diger
bir degisle, sigorta bedeli = sigorta degeri olmalidir.
e Sigorta degeri, sigorta olunan menfaatin tam degeridir (TTK md. 1460).
® Sigortacinin sorumlulugu sigorta bedeli ile smurlidir (TTK md.1461).
Sigorta bedeli, rizikonun gergeklestigi andaki sigortali menfaatin degerini
agsa bile, sigortaci ugranilan zarardan fazlasini 6demez.

Aynen tazmini dngdren yeni deger sigortalar1 hakkinda bu esas uygulanmaz (TTK
md.1461 2. Fk.).

Diger yandan, takseli sigorta séz konu ise, yine bu esas uygulanmaz. Takseli
sigortada, taraflar sdzlesme ile sigorta degerini belirli bir para olarak belirlemiglerse,
bu para taraflar arasinda, sigorta degeri i¢in esas olur (TTK md. 1464) . Takse esash
sekilde fahis ise, sigortaci taksenin indirilmesini isteyebilir. Umulan kazang
takselenmis ise, taksenin sozlesme yapildigi sirada ticari tahminlere gore elde
edilmesi miimkiin goriilen kazanci agmasi halinde

5.3.3. Sigorta bedeli, sigorta degerinden az oldugu takdirde, sigorta edilmis
menfaatin bir kisminin zarara ugramasi halinde sigortaci, aksine sozlesme

3

41 Bir yiiksek mahkeme kararinda bu husus su sekilde ortaya konulmustur: “...hasarm ambalaj ve
yiikleme hakkindan kaynaklandigini zira, iireticiden hasarsiz olarak alinan malzemenin THY.'na ait kargo
ucag niteligi olmayan tarifeli yolcu ucag: ile tasindigini, yiikleme sirasinda ugagm kapi girisi ve kargo
boliimii dar oldugundan orijinal ambalajlarinin havaalaninda sokiildigiinii, malzemelerin palet lizerinde
olanlarin paletlerinin ¢ikarildigini, orijinal kopiik ve kartondan olusan ambalajlarinin sokiildiigiinii, olusan
hasarin bityiik bolimiiniin boya ¢iziklerinden ibaret oldugunu ve onarimmimn da 20.000.000.000.-TL'na
mal olabileceginin tespit edildigini, fonksiyon bozuklugu bulunmadig: anlasilmaktadir. Dava, nakliye
emtia sigorta poligesine dayali tazminat istemine iliskindir. Sigorta hukukunda tam hasarin ancak; mal
sigortalarinda malin tahrip olmasi, yikilmasi ve ziyai halinde; kismi hasarmn ise, malin sadece hasara
ugramasi, zarar gormesi fakat tamamen tahrip olmamasi halinde s6z konusu olabilecegi, alman bilirkisi
raporu ve yapilan tespitlere gore davaya konu sigortali malzemelerin tam hasarmmn séz konusu olmadigi,
malzemeler de muhtelif ezik, ¢izik ve bazi kiriklarin bulundugu ancak, bunlarin timiiniin tamirinin
miimkiin oldugu, (6762 sayili) TTK. m.1283 (6102 sayili TTK 1459. Md.) uyarinca sigorta ettirenin (
veya sigortadan yararlananin ) ancak gergek zararinin tazminini talep edebilecegi, bu hiikiim emredici bir
hiikiim olup, sigorta hukukunda gegerli olan zenginlesme yasagi prensibinin bir geregi oldugu, bu yasaga
aykirt olan s6zlesme hiikkmiiniin bir gegerliliginin bulunmadigi, mahkemece hasarli malzemenin onarim
bedelinin saptanarak, davalimin yatirdigi miktar mahsup edilip eksik kalan miktara hiikkmedildigi
anlagilmakla, davanin kismen kabuliine iliskin usule ve kanuna uygun bulunan yerel mahkeme hitkmiiniin
onanmasi gerekir.”(Yargitay HGK E. 2008/11-318 K. 2008/307 T. 9.4.2008.)
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yoksa, sigorta bedelinin sigorta degerine olan oranmna goére tazminat dder
(TTK md.1462 - Eksik Sigorta).
Ornegin, Emtea Degeri : 10,000 TL.
Sigorta Bedeli: 5,000 TL.
Hasar Tutar1: 4,000 TL.

Sigorta, emteanin degerinin %50 si kadar alinmistir. Bu durumda zararin %50 si
Odenir.

Bu durumda, Odenecek tutar : 4,000 TL. x 50% = 2,000 TL.

Buna karsilik, sigorta bedeli sigorta olunan menfaatin degerinin iistiinde ise, agan
kistm gecersizdir. Bu sebeple, sigorta bedeliyle sigorta priminin onu karsilayan
kismi indirilir ve tahsil edilmis fazla prim geri verilir (TTK 1463. Md. - Askin
Sigorta).

Sigorta ettirenin, mali ¢ikar saglamak amaciyla kotiiniyetle yaptigi askin sigorta
sozlesmesi gegersizdir. Sozlesme yapilirken gegersizligi bilmeyen sigortaci, durumu
6grendigi sigorta doneminin sonuna kadar prime hak kazanir (TTK 1463 md 2. Fk.).

5.3.4. Sigorta tazminati veya bedeli, rizikonun gerceklesmesini miiteakip ve
rizikoyla ilgili belgelerin sigortaciya verilmesinden sonra sigortacinin
edimine iligkin aragtirmalar1 bitince ve her halde yapilacak ihbardan kirkbes
giin sonra muaccel olur (TTK 1427 md. 2. Fk.). Bor¢ muaccel olunca,
sigortact ihtara gerek kalmaksizin temerriide diiser.(3. Fk.). Sigortacinin
temerriit faizi 6deme borcundan kurtulmasini dngdren sdzlesme hiikiimleri
gegersizdir (4.fk.) Sigortactya yiiklenemeyen bir kusurdan dolay1 inceleme
gecikmis ise siire iglemez.

Aragtirmalar, sigorta ettiren/sigortalinin ihbarindan baglayarak ii¢ ay iginde

tamamlanamamigsa; sigortaci, tazminattan veya bedelden mahsup edilmek {izere,

taraflarin mutabakati veya anlagmazlik halinde mahkemece yaptirilacak 6n ekspertiz
sonucuna gore stiratle tespit edilecek hasar miktarmin veya bedelin en az yilizde
ellisini avans olarak dder (TTK 1427 md. 3. Fk.).

5.4, Riicu iliskileri

Emtianin ii¢lincii bir kisinin kusuru neticesinde zarar veya kaybi durumunda, emtia
sahibi aslinda bu zararini talep noktasinda, sorumlulara karsi gitmek veya emtia
sigortacisina gitmek noktasinda bir tercih imkanina sahiptir. Bu tercihe gore, ya
emtia sahibi, ya da sigorta sirketine bagvurulmug ve 6denmis olmas1 halinde, sigorta
sirketi, sorumlu tarafa riicu etmek suretiyle, bu zarar/kayip veya ddemesini tazmin
ettirecektir. Sorumlu taraftan talep imkaninin sigorta sirketine gegmesine “halefiyet”
denilmektedir.
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Sigortacilikta halefiyet ve sonuglari, TTK 1472. Md.’de diizenlenmistir. TTK 1472.
Md. 1. Fk.’smna gore, sigorta sirketi, sigorta tazminatint 6dediginde, hukuken
sigortalinin yerine gecer. Sigortalinin, gergeklesen zarardan dolayr sorumlulara karst
dava hakki varsa bu hak, tazmin ettigi bedel kadar, sigorta sirketine intikal eder.

Bu durumda, policedeki muafiyet nedeniyle veya sigorta kapsaminda yer almayan
bir kisma iligkin olarak da bir riicu tahsilatinin yapilmasi durumunda, sigortali, tahsil
edilen oranda kendisine isabet eden kisma hak kazanir. Eger riicu ile tahsile edilen
tutar, sigorta sirketi tarafindan sigortaliya 6denen tutarin altinda kalsa dahi, sigortall
ayni oranda tahsil edilen tutardan bir kisma hak kazanir42.

Sorumlulara kars1 bir dava veya takip baslatilmissa, sigortaci, mahkemenin veya
diger tarafin onay1 gerekmeksizin, halefiyet kurali uyarinca, sigortalisina yaptig
Odemeyi ispat ederek, dava veya takibi kaldigi yerden devam ettirebilir. Aym
maddenin ikinci fikrasina gore, eger, sigortali, sigorta sirketine gecen haklarini ihlal
edici sekilde davranirsa, sigorta sirketine karst sorumlu olacaktir. Sigorta sirketi,
zararl kismen tazmin etmisse, sigortali kalan kisimdan dolayr sorumlulara karsi
sahip oldugu bagvurma hakkin1 korur.

Riicu imkaninin saglikli ve giiclii bir sekilde kullanilabilmesi igin, gdnderilen
tarafindan, sorumlu tarafin usuliine uygun olarak ihbar edilmis olmasi; hasar/kaybin
sebebi, mahiyeti ve sartlarinin arastirilmasi ve, olasi sorumlu taraflarin tespiti ile bu
kisi/lerin kusurunun derece ve katkisinin iyi bir sekilde tanimlanmasi, ve iyi bir riicu
isleminin yapilabilmesi bakimindan gerekebilecek tiim bilgi ve belgelerin
toplanmasi 6nemlidir.

Ancak bu noktada, uygulamada ¢ok karsilasilan bir sorun, sigorta sozlesmesi
cercevesinde tazmin edilecegini diisiinen sigortalinin, {igiincii kisilere karst
yiiriitiilecek riicu davasi yoniinden yeterli ilgi ve alakay1 gostermemelidir.

Bu nedenle, sigorta 6zel sartlarinda ve TTK da bu konuda sigortalilar bakimindan
onemli bir yiikiimliiliik getirilmistir. Sigorta ettiren/sigortali, rizikonun gergeklestigi
durumlarda, sigortacinin ii¢lincii kisilere olan riicu haklarinin korunabilmesi igin,
imkanlar Olciisiinde Onlemler almakla yiikiimlidir (TTK 1448. Md. 1 fk.) 43.
Sigorta ettiren, sigorta sirketinin bu konudaki talimatlarina olabildigince uymak

42 Riicu kapsaminda faiz de tahsil edildigi durumda, sigorta sirketi tarafindan hasarin 6dendigi tarihten
onceki siireye isabet eden fazie sigortali hak kazanir. Sigorta sirketinin 6demesinden sonaki faiz kisminda
ise, Sigorta kapsaminda olmayan veya muafiyete konu kisma isabet eden faize hak kazanacaktir.

43 Ayni maddenin 3. ve 4. Fk.’larina gore, sigortaci sigorta ettirenin birinci fikra geregince yaptigi makul
giderleri, bunlar faydasiz kalmis olsalar bile, sigorta tazminatindan veya bedelinden ayr1 olarak tazmin
etmekle yiikiimlidiir. Eksik sigortanin yapildigi hallerde, TTK 1462. madde hikkmii kiyas yoluyla
uygulanir. Sigortaci, sigorta ettirenin istemi iizerine giderlerin karsilanmasi amaciyla gerekli tutar1 avans
olarak 6demek zorundadir.
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zorundadir44. Bu yiikiimliiligin ihlali durumu ise, ayn1 maddenin 2. Fk.’sinda
diizenlenmistir. Buna gore, anilan yiikiimliliige aykirilik sigortact aleyhine bir
durum yaratmigsa, kusurun agirligina gore tazminattan indirim yapilir.

Sorumlu taraflar anlaminda, genellikle bir ¢arter parti veya konsimento ¢ergevesinde
tagimayi {istlenen donatan /tasiyan olmaktadir. Bu taleplere karst donatan/tagiyanin
savunmalari, bir ¢ok olayda, geminin iiyesi oldugu P&I Kuliipler ( “Protection and
Indemnity Association”) tarafindan iistlenilmektedir. Riicu talepleri bazi hallerde,
diger ara tasiyicilara karsi da yiiriitiilmektedir. Donatan/tagiyanlar disinda diger
sorumlu taraflar, nakliye komisyoncular1 (“freight forwarders”), ardiyeciler
(“warehousemen”), liman makamlar1 (“port authorities”); liman isgileri
(“stevedores”), konteyner sahipleri (“container owners”) ve emtia sahibine karsi
sozlesmesel olarak 6zen yiikiimliiliigii bulunan diger taraflar olarak ifade edilebilir.
Higbir dogrudan sozlesmesel iliskinin bulunmadigi ve haksiz fiile dayali olarak
sorumluluklar1 dogabilecek taraflar i¢in ise, emtianin tagindigi gemi ile carpisan
diger geminin donatan/tagiyanlar1 veya gemide bulunan sigortali emtiaya zarar veren
diger emtia sahipleri veya {lizerinde menfaatleri bulunanlar 6rnek verilebilir.

5.5. Yetkili Hukuk ve Mahkeme

Emtia sigortasina uygulanacak yetkili hukuk ve yetkili yargi hakkinda Tiirk Emtea
Sigortas1 Genel Sartlar1 sessiz kalmakta ise de, Enstitii Klozlarinda yetkili hukuk ve
yargl olarak Ingiliz Hukuku ve ingiliz Mahkemeleri tayin edilmektedir®’. Ancak
uygulamada Tiirk Sigorta Sirketlerinde, police ilizerinde Klozlarin 19. Maddesindeki
diizenlemeyi iptal ederek, Tiirk Hukuku ve Tiirk Mahkemelerinin yetkisini kabul
etmektedirler.

Sigorta sirketinin polige lizerinde Tiirk Hukuku’nun yetkisini kabul etmesi ile, emtia
sigorta sozlesmelerinin uygulanmasi ve yorumlanmasindan kaynaklanan ihtilaflarin
¢Oziimiinde oncelikle, TTK, Sigorta Hukukuna dair 6. Kitap’taki Genel Hiikiimler
(1401. Md ila 1452. Md’ler) ile Zarar Sigortalar1 Boliimii altinda Mal Sigortalari’na
dair hiikiimler (1453 Md. ila 1472. Md.’ler) ve burada da hiikiim bulunmayan
hallerde, TTK 1451. Maddesi geregince 6098 sayili Borglar Kanunu hiikiimlerinin
dikkate alinmasi gerekecektir.*.

44 Birden ¢ok sigorta sirketinin varlig1 ve bunlarmn birbirlerine aykir1 talimatlar vermeleri hélinde, sigorta
ettiren, bu talimatlardan zararmn azaltilmasi ve riicu haklarmin korunmasi bakimindan en uygun olanmni
dikkate alir.

45 Klozlarin 1/1/82 versiyonunda 14. Madde olarak; 1/1/09 da ise 19. Madde olarak su sekilde ifade
edilmektedir. “Law and Practice — 14 — This insurance is subject to English Law and Practice.” (“Yasa ve
Uygulama Klozu - Bu Sigorta, Ingiliz yasalari ve uygulamasina tabidir.”

46 Onceki 6762 sayih Tiirk Ticaret Kanunu doéneminde, emtia sigortalar1 bakimindan, Denizcilik
Rizikolarina Kars1 Sigortalara iliskin detayli bir sekilde diizenleyen hiikiimler (1339. Md. ila 1459. Md.)
daha ihtiyaglara cevap verecek diizenlemeleri igerdiginden, 6ncelikle uygulanmakta idi.
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5.6. Zamanasimi

Sigorta sozlesmesinden dogan biitiin istemler, alacagin muaccel oldugu tarihten
basglayarak iki yil ve sigorta tazminatina iliskin istemler, her halde rizikonun
gerceklestigi tarihten itibaren alti y1l gecmekle zamanasimina ugrar (TTK md.
1420). Diger kanunlardaki hiikiimler saklidir.

Bu istemler kapsaminda, sigorta sozlesmesi kapsaminda taraflarin her tiirli alacagi
girmektedir. Sigorta sirketinin Sigorta ettiren/sigortalidan olan prim alacag gibi,
sigorta ettiren/sigortalinin Sigorta sirketinden olan tazminat alacagi, veya bir police
iptali durumunda sigorta sirketinden olan primin iadesine dair alacagi da yer
almaktadir.

Zamanagimiin baslangict anlaminda “muacceliyet sart1”, prim alacagr i¢in TTK
md. 1430 ile md. 1431 ile prim iadesi i¢gin TTK md. 1419 geregince; ve ayrica,
sigorta sirketinin tazminat 6deme borcu i¢in TTK md. 1427. geregince tespit
edilecektir.

Sadece tazminatina O6zgli olarak kabul edilen {iist sinir ise, anilan maddenin
gerekcesine  gore, sigortali veya sigortadan faydalanan kimse rizikonun
gergeklestigini, olay tarihinden itibaren, drnegin bes yil sonra da 6grenebilir. Bu
durumda sigortaci, her zaman igin sigorta tazminatinin ddenmesi talebiyle karsi
karsiya kalabilecegi, bu nedenle, menfaatler dengesinin korunmas: amaciyla,
sigortacinin tazminat 6deme borcundaki zamanasimi igin iki yillik siire yaninda
mutlak bir zamanasimu siiresi daha getirildigi, ve bu siire de rizikonun gerceklestigi
tarihten baglatildigi; ancak, sigortaciyr da oldukg¢a uzun siirelerle karsi karsiya
birakmamak ve gaiplik hali de dikkate alinmak suretiyle azami siire alt1 y1l olarak
belirlendigi belirtilmektedir. Bu gerekg¢e karsisinda, tist siirenin, ancak sigortalinin
rizikonun gerceklestigini ge¢ 6grenmesi haliyle sinirlanmasi gerektigi, buna karsgin
bilmesine ragmen kasten veya ihmali ile de olsa Sigorta sirketine bagvurmamis
sigortalilar bakimindan 2 senelik siirenin uygulanmasi gerektigi sdylenebilir. Ancak
her zamanki son sdz, yargi tarafindan somut ihtilaflarda sdylenecektir.

SONUC

Satim Sozlesmesindeki sartlara ve buradaki hak, bor¢ ve yiikiimliiliiklere hakim
olunmasi gerekir. Satim S6zlesmesi kapsaminda, satim sartlar1 ve emtea ve tagimaya
uygun teminatlart igeren bir sigorta temin edilmeli veya edilmis olmasina dikkat
edilmelidir.

Tasima tiirlerine gore degisebilen Sigorta hiikiim ve sartlarina dikkat edilmelidir. Bu
konuda miimkiinse bir sigorta aracisi ile hareket edilmelidir. Biitiin Riskler (“All
Risk”) ifadesinin herseyi kapsadigi genel bir hata/yanilgidir. Bu nedenle sigortanin
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alimma ve sartlara iyi bir sekilde vakif olunmalidir. Ornegin, teminatin icerigi,
hasarin nederede talep edilecegi, hasarin hangi para cinsinden O6denecegi, 6denen
sigorta priminin 6demeniz gereken olup olmadigy, risklerin dogru tanimlanabilmesi
ve uygun poligeyi alabilmek bakimindan emteanin niteligi, sayisindan, 6nemli
olabilecke her tiirlii bilgiye kadar tam dogru ve eksiksiz, tiim bilgiler sigortaciya
saglanmalidir.

Diger yandan sigorta sdzlesmesi kapsaminda hasarda, 6zellikle asagidaki hususlara
dikkat edilmelidir: Tasiyan veya Tasima Komisyoncularina saglam alindig:
anlamma gelebilecek her tiirli yazili metin verilmesinden kaginilmalidir; ihrag
emtea i¢in : gecikmeksizin, (varsa sigorta poligesinde yer alan) bir ekspere inceleme
icin talepte bulunmalidir; ithal Edilen Emtea igin: gecikmeksizin eksper atamasi icin
sigortactya bildirimde bulunulmalidir. Tagiyana ve Tasima Komisyoncularina hasar
veya kayiptan haberdar olur olmaz, riicu haklarinin korumak iizere, yazili talepte
bulunulmalidir. Sigortac1 tarafindan polige listelenen belegeler, sigortaciya
iletilmelidir. (sigorta poligesi, tasimaya dair fatura ve tasimaya dair detayl bilgiler
ve satim sdzlesmesi, ilgili taraflar ile yapilan her tiirlii yazisma vb.).

108



Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimleri Dergisi 15. Yil Ozel Sayist  Bahar 2016/1

EK1 - Riskin Transferi
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CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO
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DELIVERED AT TERMINAL
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DELIVERED AT PLACE
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FREE ALONGSIDE SHIP
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i FREE ON BOARD
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COST AND FREIGHT
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COST, INSURANCE AND FREIGHT
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wmm  Seller bears cost === Seller bears risk Seller must take out transport insurance
w=w  Buyer bears cost s Buyer bears risk

Almntr: http://www.dietrich-ablogistic.com/incoterms.html (11.03.2105)
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EK2 - Enstitii Klozlar1 Kapsaminda Teminatlar

Kapsanabilecek Riskler ICC “A” ICC “B”

Yangin veya Patlama

Geminin karaya oturmasi/batmasi/
devrilmesi

Karaya ¢ikisimda tagimasinda
Devrilme/raydan ¢ikmasi

Carpisma

Bosaltma Limanin Yiikiin Bosaltilmas1
Miisterek Avarya Fedakarligi, Kurtarma
Yiikiin Atilmast

“Both to Blame” Klozu kapsaminda navlun
sozlesmesinden sorumluluk

Deprem, Volkanik Patlama, Yildirim

Giivertede Islanma

Gemi, Deniz Tasit1 ambarina, kara tasiti,
konteymr, liftvan*’, depolama yerine deniz,
g0l veya irmak suyunun girmesi nedeniyle
ugradigi zarar veya hasarlar.

Giivertede paketin kaybolmasi veya gemi
veya ugaktan, yiikleme veya bosaltma
esnasinda diismesi neticesinde meydana
gelen tam ziyan.

Kot Niyetle Verilen Zarar

47 Liftvan, demiryolu tasimaciligindan kullamlan konteyneri ifade etmektedir.
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